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Sager til beslutning:

|. Kvartalsregnskab |. kvt. 2013 og tillegsbevilling

Resumé:

FynBus’ kvartalsregnskab for 1. kvt. 2013 viser et forventet regnskab for 2013 pa 346,5 mio. kr.,
0,5 mio. mindre end budgetteret. | 2013 forventes passagertallet at udgere 17,9 mio. passagerer,
hvilket er en stigning i forhold til 2012 pd 0,6 mio. passagerer eller 3,4 %. Mdlet for passagertallet
er en stigning pd 2,4 % pr. dr jf. FynBus’ strategi. Passagertallet medfarer en forventet merindtegt
pd 4,9 mio. kr. for 201 3. Bruttoudgifterne til busdrift forventes samtidig at stige med 3,6 mio. kr. i
201 3, hovedsageligt grundet aktivitetsstigninger og dubleringskersel.

Bruttoudgifterne til Flextrafik udger 51,6 mio. kroner for 2013, hvilket er en mindreudgift pa 3,2
mio. kroner eller 5,8 %. Mindreudgiften dekker over reduceret korselsomfang i en reekke kommu-
ner og udvidelse af kerselsomfanget i iser Nyborg Kommune. Kerselsudgiften pr. persontur er
samlet set faldet fral 55 kroner i 2012 til 136 kroner i 2013. Det svarer til en reduktion pa 12 %.
De administrative udgifter udviser en merudgift pd 3,0 mio. kroner, hovedsageligt grundet 2,1 mio.
kroner i lenudgifter (hojere aktivitetsniveau/uendret medarbejderantal i forhold til 4. kvartal
2012), lensumsafgift, besparelse pd Flextrafik callcenter hjemtaget fra Alborg -0,8 mio. kroner
samt investering med 0,5 mio. kroner i IT-centerkarselssystem. De administrative udgifter (eksklu-
siv ekstraordinaere udgifter) pr. persontur er faldet fra 38 kroner i 2012 til 32 kroner i 2013. Det
svarer til en reduktion pa 16 %.

Sagsfremstilling:
FynBus afleegger regnskab for 1. kvartal 201 3.

| nedenstaende gennemgang af hovedtallene for busdriften inkl. fellesudgifter og flextrafik
er det forventede resultat for 2013 efter I. kvartal sammenholdt med budgettet for 2013.

Kommentarer og tal er uddybet i vedlagte bilag.
Busdriften
Ejerkredsens tilskud til busdriften forventes at udgere 346,5 mio. kroner. Det er en min-

dreudgift pa 0,5 mio. kroner.

Hovedtallene for busdriften fremgar af tabel I.

Tabel I: Hovedtal for busdriften i 2013

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 225,5 229,9 4,3
Bruttoudgifter 508,7 512,3 -3,6
Busdriften 283,2 282,4 0,8
Opkraevede 63,8 64,1 -0,2
Fallesudgifter

Arets tilskud 347,0 346,5 0,5

Beregningerne kan vare pavirket af afrundinger.

| tabel 2 nedenfor er arets forventede tilskud fordelt pa ejere.
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De vasentligste budgetafvigelser knytter sig til Region Syddanmark samt Odense og Svend-
borg kommuner. Region Syddanmark og Svendborg Kommune kan forvente mindreudgifter
pa henholdsvis 1,9 og 2,6 mio. kroner. Odense Kommune kan forvente merudgifter pa 4,2
mio. kroner.

Tabel 2: Arets tilskud fordelt pé ejere

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Region Syddanmark 98,7 96,9 1,9
Assens 15,3 15,9 -0,6
Faaborg-Midtfyn 16,9 16,9 0,0
Kerteminde 6,9 6,9 0,0
Langeland 6,0 5,5 0,4
Middelfart 9,2 91 0,1
Nordfyn 14,5 14,4 0,0
Nyborg 14,3 14,1 0,1
Odense 130,2 134,4 -4,2
Svendborg 29,6 27,1 2,6
fEro 53 53 0,0
| alt 347,0 346,5 0,5

Beregningerne kan veere padvirket af afrundinger

Passagerudvikling og -indtegter
FynBus’ passagerstrategi opererer med en arlig passagervakst pa 2,4 % for de regionale ru-
ter, bybusserne i Odense, bybusserne i Svendborg og de falles kommunale ruter.

Passagerstrategien omfatter ikke de gvrige kommuner. Det skyldes, at en stor del af passa-
gerne i disse kommuner udggeres af skolebgrn.

| 2013 forventes der at rejse 17,9 mio. passagerer med FynBus. Det er en stigning i forhold
til 2012 pa 0,6 mio. passagerer eller 3,4 %.

De regionale ruter og bybusserne i Odense forventes at overga forventningerne, idet der
forventes stigninger pa henholdsvis 4,5 og 4,7 % i forhold til 2012.

Bybusserne i Svendborg og de felles kommunale ruter forventes ikke at leve op til strategi-
en, idet der forventes passagertab pa henholdsvis 16,3 og 5,1 % i forhold til 2012.

For de gvrige kommunale ruter forventes et passagertab pa 3,7 %. | dette tal er der ikke
indregnet et endnu ukendt forventet passagertab som felge af leererkonflikten i april 2013.

Passagerindtaegterne forventes at udgere 229,9 mio. kroner. Det svarer til en merindtegt
pa 4,3 mio. kroner. Merindtaegten kan henfares til de fortsat hgje forventninger til passa-
gerudviklingen.

Serviceniveau og bruttoudgifter
Antallet af kgreplantimer forventes at blive 611.737. Det er 1.120 timer eller 0,2 % mere
end budgetteret.
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| forhold til budgettet er der indsat yderligere 5 driftsbusser eller 1,6 %. Antallet af drifts-
busser udger herefter 315.

Bruttoudgifterne til busdriften udger 512,3 mio. kroner. Det er en merudgift pa 3,6 mio.
kroner eller 0,7 %. Merudgifterne skyldes hovedsagelig:

e 4,9 mio. kroner til kontraktkersel. Merudgiften kan henferes til:
0 3,4 mio. kroner til aktivitetsstigninger i iseer Odense Kommune
0 I,5 mio. kroner til pristalsregulering af entreprengrkontrakterne, som
har givet merudgifter pa 0,3 %.

e [,6 mio. kroner i merudgift til dubleringskorsel. Afvigelsen kan vasentligst hen-
fores til en merudgift pa 3,5 mio. kroner i bybusserne i Odense, som folge af
den positive passagerudvikling og en mindreudgift i de regionale ruter pa |,6
mio. kroner, som fglge af mindre behov end forventet.

e -0,7 mio. kroner i mindreudgift til incitamentskontrakt i Svendborg Kommune

e -2,3 mio. kroner i mindreudgift til telekorsel. Afvigelsen kan vasentligst henfores
til:
O -2,7 mio. kroner i Svendborg Kommune
0 0,7 mio. kroner i Assens Kommune

Fallesudgifter
Fellesudgifterne bestar af ordinare udgifter og anlegsudgifter.

Ordinare Fallesudgifter:
Rammen for de ordinzre fellesudgifter udger 61,7 mio. kroner.

FynBus’ budget er fastlagt til 59,8 mio. kroner. Udgifterne forventes at blive 60,6 mio. kro-
ner. Det svarer til et merforbrug pa 0,8 mio. kroner eller 1,3 %.

Hovedarsagerne til merudgiften er:
¢ lgnsumsafgift pa 0,4 mio. kroner. Udgiften, som DUT-kompenseres, var ikke kendt
pa budgettidspunktet.
e 2 ansattelser i henholdsvis Kommunikationsafdelingen og Kundecenteret. Norme-
ringsudvidelsen planlazgges udlignet over |-2 ar ved naturlig afgang.

| forhold til rammen pa 61,7 mio. kroner er der saledes tale om en opsparing pa |,| mio.
kroner.

FynBus havde i 2009 og 2010 et merforbrug pa 3,5 mio. kroner i forhold til rammen. Mer-
udgiften afvikles gennem et mindre forbrug i de efterfolgende ar. | 2011-2012 blev der af-
viklet 2,5 mio. kroner, hvorefter belgbet til afvikling udger |,0 mio. kroner. Merforbruget i
2009 og 2010 forventes saledes udlignet i 2013.

Anlegsudgifter:
Anlzgsbudgettet er pa 2,15 mio. kroner. Udgiften forventes at blive 2,37 mio. kroner. Det
svarer til en merudgift pa 0,22 mio. kroner.
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Merudgiften vedrgrer udskiftning af servicevogne. FynBus rader over 2 servicevogne. Der
er budgetteret med udskiftning af | servicevogn i 2013. Som felge af nedbrud er det ned-
vendigt ogsa at udskifte den anden servicevogn. | vedlagte bilag er der redegjort for merbe-
hovet, som reelt er en fremrykning af en forventet udgift i 2014.

FynBus indstiller derfor, at anlegsforbruget for 2013 ved tillegsbevilling forhgjes med 0,22
mio. kroner til 2,37 mio. kroner.

Flextrafik
Ejerkredsens udgifter til Flextrafik udger 64,7 mio. kroner. Det svarer til en mindreudgift
pa 0,2 mio. kroner eller 0,3 %.

Hovedtal for Flextrafik fremgar af tabel 3.

Tabel 3: Hovedtal Flextrafik

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab 2013 Forskel
Passagerindtaegter 6,4 6,3 -0,1
Bruttoudgifter til karsel 54,8 51,6 3,3
Netto udgifter til karsel 48,4 45,2 3,2
Administrative udgifter 16,5 19,5 -3,0
Ejerbetaling 64,9 64,7 0,2
Opgarelsen er ekskl. telekersel og nettoudgifter til karsel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter

overfor entreprengrerne for den siddende patientbefordring forestds af Sydtrafik og indgdr dermed ikke i FynBus’ regn-

skab.

Beregningerne kan veere pavirket af afrundinger.

Mindreudgiften pa 0,2 mio. kroner dakker over, at de fleste ejere kan forvente mindreud-

gifter medens Nyborg Kommune ma forvente en merudgift pa 4,9 mio. kroner som folge af

en vasentlig udvidelse af aktivitetsomfanget.

Ejerbetalingen for 2013 er i nedenstaende tabel 4 fordelt pa ejerkredsen.

Tabel 4: Ejerbetaling for Flextrafik

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab 2013 Forskel
Region Syddanmark 2,3 2,4 -0,1
Assens 9,5 8,4 l,1
Faaborg-Midtfyn 9,1 91 0,0
Kerteminde 51 4,6 0,5
Langeland 24 2,1 0,3
Middelfart 2,8 2,8 0,1
Nordfyn 12,0 10,6 1,4
Nyborg 3,3 8,2 -49
Odense 1,7 11,3 0,5
Svendborg 6,3 49 1,4
fEro 0,3 0,3 0,0
| alt 64,9 64,7 0,2

Opgorelsen er ekskl. telekersel og nettoudgifter til kersel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter
overfor entreprenarerne for den siddende patientbefordring forestds af Sydtrafik og indgdr dermed ikke i FynBus’ regn-

skab.

Beregningerne kan veere pavirket af afrundinger.
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Tabel 3 viser, at bruttoudgifterne til Flextrafik udger 51,6 mio. kroner, hvilket er en min-
dreudgift pa 3,2 mio. kroner eller 5,8 %.

Mindreudgiften dekker over reduceret korselsomfang i en rekke kommuner og udvidelse
af korselsomfanget i iseer Nyborg Kommune.

Keorselsudgiften pr. persontur er samlet set faldet fral55 kroner i 2012 til 136 kroner i
2013. Det svarer til en reduktion pa 12 %.

De administrative udgifter udviser en merudgift pa 3,0 mio. kroner. Merudgiften kan henfg-
res til:

Ordinzre merudgifter — 2,5 mio. kroner. Heraf udger de vasentligste afvigelser:

e 2,| mio. kroner i lgnudgifter som vasentligst kan henferes til, at aktivitetsniveauet
er hgjere end forventet pa budgettidspunktet. Medarbejderantallet er uzndret i
forhold til 4. kvartal 2012.

e 0,2 mio. kroner i lansumsafgift. Udgiften DUT-kompenseres.

e 0,6 mio. kroner skyldes, at telekgrslens aktivitetsomfang er betydeligt lavere end
budgettet og dermed aftager en mindre andel af de samlede udgifter. Merudgiften
modsvares af en tilsvarende mindreudgift under telekersel, som regnskabsfgres un-
der busdriften.

e -0,8 mio. kroner i udgifter til Flextrafiks call-center i Alborg. Funktionen varetages
nu af FynBus’ medarbejdere.

Ekstraordinere merudgifter — 0,5 mio. kroner.

e 0,5 mio. kroner til investering i IT-centerkarselssystem. Investeringsudgiften udger i
alt 1,3 mio. kroner og blev bevilget og igangsat i 2012. Investeringen ferdiggores i
2013.

De administrative udgifter (eksklusiv ekstraordinzere udgifter) pr. persontur er faldet fra 38
kroner i 2012 til 32 kroner i 2013. Det svarer til en reduktion pa 16 %.

Administrationsudgifterne fordeles til Region Syddanmark i h.t. indgaet kontrakt for Sid-
dende Patientbefordring. Herefter fordeles restbelgbet til kommunerne saledes, at “anden
kersel” og telekorsel betaler 1/3 af lgnudgifterne og '/4 af IT-udgifterne. SBH-Karslen beta-
ler resten. Denne fordeling har varet anvendt siden 2007. Fordelingen betyder, at SBH-
kerslen betaler den overvejende del af den ogede aktivitet i Flextrafik.

Fordelingsmodellen revurderes i forbindelse med budgetforslag 2014 i juni maned.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Tager regnskabet for |. kvartal 2013 til efterretning
e Godkender en forhgjelse af anleegsbudgettet med 0,22 mio. kroner til i alt 2,37 mio.

korner

Vedtagelse:
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Bilag:
Bilag 1.1 Notat Regnskab |. kvartal 2013.
Bilag 1.2 Internt regnskab I. kvartal 2013. (Grgnne sider)
Bilag 1.3 Udskiftning af servicevogne.
2. Arsberetning 2012
Resumé:

FynBus’ Arsberetning 2012 foreligger nu til godkendelse.

Sagsfremstilling:
Arsberetning for 2012 forelegges bestyrelsen med henblik pa godkendelse, saledes at ars-
beretningen kan udsendes til interessenter mv.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Godkender Arsberetning 2012.

Vedtagelse:

Bilag: .
Bilag 2.1 Arsberetning 2012

3. Haringssvar vedr. evaluering af lov om trafikselskaber

Resumé:

Trdfikselskaberne i Danmark har udarbejdet udkast til heringssvar vedroerende Evaluering af Lov
om trdfikselskaber. Haringssvaret stotter generelt de anbefalinger evalueringen indeholder, herun-
der bl.a. sammensatning af bestyrelser, flerdrige budgetter, overdragelse af ansvar for stoppeste-
der mwv. til trafikselskaberne og mulighed for at dbne skolekorsel.

Sagsfremstilling:

Evaluering af lov om trafikselskaber blev igangsat som felge af regeringsgrundlaget hvoraf
det fremgar, at det skal undersgges, om der kan etableres en mere hensigtsmassig organi-
sering af den lokale kollektive transport. Etablering af trafikselskaberne skete som bekendt i
forbindelse med kommunalreformen 2007.

Formalet med at a&ndre strukturen i 2007 var at sikre, at beslutninger om, hvor og hvornar
bussen skal kgre, treffes lokalt og tet pa borgerne, og malet er blandt andet, at kommuner
og regioner skal indrette den kollektive trafik, sa den passer til de lokale behov.

Trafikselskaberne i Danmark har i udkast til heringssvar i forbindelse med evalueringen
bemarkninger vedrerende falgende specifikke anbefalinger:

Forslag 3.2.4 vedr. udarbejdelse af strategisk grundlag
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Forslag 4.1.3 vedr. ssmmensatning af bestyrelser

Forslag 4.2.4 vedr. ansvaret for stoppesteder (og terminaler)
Forslag 4.3.3.vedr. flerarige budgetter

Forslag 4.4.4 vedr. muligheden for at abne skolekgrsler
Forslag 4.6.4 vedr. g-kommuners medlemskab af trafikselskab

TiD’s hgringssvar forholder sig ikke til forslaget om at analysere konsekvenserne af at fjer-
ne kravet om rutetilladelse for almindelig rutekersel, ligesom forslag om afskaffelse af kra-
vet om tilladelse til speciel rutekersel heller ikke kommenteres.

Som lov om trafikselskaber i dag fortolkes, er der begrensede muligheder for samarbejde
mellem trafikselskaber, ligesom det ikke er muligt at udfere arbejde for et andet trafiksel-
skab. TiD’s heringssvar forholder sig ikke til denne problemstilling.

Det foreslas, at FynBus godkender Trafikselskaberne i Danmarks udkast til hgringssvar med
bemarkning om, at forslag om analyse af fijernelse af krav om rutetilladelser til almindelig
rutekeorsel stottes samt at forslag om afskaffelse af rutetilladelser til speciel karsel ligeledes
stottes.

Derudover foreslas, at der tilfejes bemaerkning om, at der i lov om trafikselskaber indferes
mulighed for gget samarbejde pa tvars af trafikselskaber samt mulighed for at udfere opga-
ver for et andet trafikselskab.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Godkender udkast til hgringssvar fra Trafikselskaberne i Danmark

e Godkender forslag om bemzrkninger vedrgrende almindelig og speciel ruteker-
sel

e Godkender forslag om bemzerkninger vedrgrende samarbejde mellem trafiksel-
skaber samt mulighed for at udfere opgaver for et andet trafikselskab.

Vedtagelse:

Bilag:

Bilag 3.1 Udkast. Heringssvar vedr. Evaluering af lov om trafikselskaber. Trafik-
selskaberne i Danmark.

Bilag 3.2 Link til: Evaluering af Lov om trafikselskaber. Transportministeriet,
marts 201 3:

https://bdkv2.borger.dk/Lovgivning/Hoeringsportalen/Sider/Fakta.aspx?hpid=2146004391

4. Takstsamarbejde mellem FynBus og DSB

Resumé:

Pa baggrund af “Aftale om takstsamarbejde pa Fyn mellem DSB og FynBus” som er under udar-

bejdelse, har FynBus og DSB indledt et samarbejde om gradvis takstharmonisering frem mod

2016. Samarbejdet skal udmente sig i aftale om harmonisering af takster pd KVIKkort og Rejse-
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kort frem mod 2016 og daftaler om en Landsdekkende Enkeltbillet. Der foreligger nu forslag til
konkretisering af takstsamarbejdet.

Sagsfremstilling:
| henhold til Lov om Trafikselskaber skal trafikselskaberne og jernbaneoperatgrerne sam-
arbejde om fastleggelse af taksterne.

Af Lovens § 6 fremgar det at Danmark skal inddeles i et antal takstomrader:

§ 6. Trafikselskabet skal indga aftaler om inddeling af trafikselskabets omrdde i et eller fle-
re takstomrdder med de jernbanevirksomheder, der udferer trafik som offentlig service pd
kontrakt med staten.

Samtidig fremgar det af § 6a stk. 2 og stk. 3, at det er trafikselskabet der tager initiativ til at
fastlegge takster inden for ét takstomrade, mens DSB fastlegger taksterne for rejser, der
krydser takstgraenser. Dette giver trafikselskabet mulighed for at bestemme prisen for de
korte og mellemlange rejser, hvilket har sterst betydning for billetindtegterne, og DSB for
de lzngere rejser, hvor DSB har storst skonomisk interesse.

§6.a

Stk. 2. Trafikselskabet har pligt til at tage initiativ med henblik pa indgdelse af de i stk. |
navnte aftaler om fastsattelse af takster for rejser inden for de takstomrdder, der er fast-
lagt efter § 6, stk. |. Jernbanevirksomhederne har pligt til at tage initiativ med henblik pa
indgdelse af de i stk. | naevnte aftaler om fastsattelse af takster for rejser, der overskrider
de takstomrdder, der er fastsat efter § 6, stk. |.

Stk. 3. Trafikselskabet og jernbanevirksomhederne skal samarbejde med henblik pa at na til
enighed om en aftale om fastsettelse af taksterne. Hvis der ikke kan opnds enighed om
taksterne, fastsatter trafikselskabet taksterne for rejser inden for de takstomrdder, der er
fastlagt efter § 6, stk. I, og jernbanevirksomhederne fastsatter taksterne for rejser, der
overskrider takstomrdderne.

Det er oprindeligt efter DSB’s @nske aftalt, at Fyn inddeles i 3 takstomrader, for at sikre
DSB en mulighed for at fastsatte prisen pa lengere togrejser pa Fyn, primaert strakningen
Middelfart-Odense-Nyborg, som er en del af den landsdaekkende trafik.

Aftale om takstsamarbejde pa Fyn mellem DSB og FynBus

DSB og FynBus har imidlertid undersggt muligheden for at indga et langsigtet takstsamar-
bejde, som dels giver mulighed for kun at have ét takstomrade pa Fyn, Langeland og Arg,
og dels mulighed for sikre en harmonisering af taksterne over en flerarig periode, som sik-
rer begge parters takstpolitiske interesser.

Pa den baggrund har FynBus og DSB lavet et udkast til ”Aftale om takstsamarbejde pa Fyn
mellem DSB og FynBus”. Bestyrelsen vedtog pa mgde den |3. december 2012 principperne
bag aftalen samt, at der blev indledt et samarbejde med DSB om gradvis takstharmonisering
frem mod 2016.

Harmonisering af priser pa Rejsekort og KVIKkort
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Aftalen skal sikre en harmonisering af Rejsekort- og Kvikkortstaksterne frem til og med
den arlige takstaendring 2016, saledes at taksterne pa de navnte kortprodukter efter dette
tidspunkt er ens.

Samtidig fastleegges felles takster for enkeltbilletter, inden for rammerne af den landsdak-
kende enkeltbillet, der introduceres i 2015, og for periodekort.

Taksterne for 2013 fremgar af nedenstaende tabel |:

Tabel I: Takster 2013
2 zoner - 2013 Rabattrin
Trinl | Trin2 | Trin 3

FynBus
14,00 13,30 12,60

DSB
17,00 13,26 |9,86

Som det ses af tabellen, er DSB dyrere end FynBus pa det laveste rabattrin, men samtidigt
billigere pa det hgjeste rabattrin, mens priserne for de rejsende, der har et middelstort an-
tal rejser er naesten ens. Hos DSB opnas denne rabat ved 16-21 rejser pr. maned. Hos
FynBus opnas rabatten nar der er gennemfert 21-40 rejser pr. ar.

Malet med aftalen er saledes, at harmonisere taksterne inden for en periode pa 3 ar.
Nedenfor er angivet en skitse til takstharmoniseringen af Rejsekortet og KVIKkortet:

Tabel 2: Skitse takstharmonisering

Trin | Trin 2 Trin 3
FynBus | DSB FynBus | DSB FynBus | DSB
(t0)* (£3)* (t5)*

2013

14,00 17,00 13,30 13,26 12,60 9,86
2014

15,00 17,00 12,50 11,90 11,50 10,20
2015

16,00 17,00 11,90 11,90 10,20 10,20
2016

17,00 17,00 11,90 11,90 10,20 10,20

* Der henvises til DSB’s taksttrin

Harmoniseringen i eksemplet tager udgangspunkt i, at:

e DSB fastholder grundtaksten pa trin | pal7,00 kr. i hele perioden.

e DSB ®ndrer rabatprocenterne pa Fyn, som i dag generelt er lavere end i Jylland.
Dette far iszr betydning for mellemgruppen (rabatten oges fra 22 % til 30 %), og
kun lidt for den hgjeste rabat (reduceres fra 42 % til 40 %). Som konsekvens redu-
ceres prisen for trin 2, og prisen gges ubetydeligt for trin 3.

e FynBus gger grundtaksten gradvist fra 14,00 kr. til 17,00 kr.

e FynBus reducerer prisen pa trin 3 fra 13,30 kr. til 11,90 kr.
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e FynBus reducerer prisen pa trin 3 fra 12,60 kr. til 10,20 kr.

e FynBus ®ndrer rabatoptllingsperioden fra “lgbende 12 maneder” til "bedste af
seneste 3 maneder”.

e FynBus ®ndrer rabatsatserne, jf. nedenstaende tabel 3.

Tabel 3: Rabattrin 2013/2016
FynBus Trinl | Trin2 | Trin3
rabattaller

2013 42 % 45 % 48 %
2016 29 % 50 % 58 %

FynBus” rabattaller udregner rabatten i forhold til prisen pa en kontantbillet. Som det ses
reduceres rabatten pa den forste rejse fra 42 % til 29 %. Til gengzld oges hgjeste rabat fra
48 % til 58 %.

Den landsdakkende enkeltbillet

| regi af Bus&Tog er det aftalt, at der skal indfgres en landsdakkende enkeltbillet. FynBus’
bestyrelse har tidligere godkendt en tilslutning hertil. Bus&Tog har, efter onske fra DSB,
valgt at udskyde indfgrelsen af den landsdakkende enkeltbillet til foraret 2015.

Der er aftalt en takstreekke med DSB, med henblik pa at opna harmonisering mellem jyske
og fynske takster. FynBus vil i henhold til aftalen holde priserne i ro pa de korte rejser, som
pa Fyn er dyrere end i de jyske trafikselskaber. De jyske selskaber tilpasser priserne pa de
lengere rejser til det fynske niveau. Takstrakken er endnu ikke endelig fastlagt, idet DSB pa
nuvaerende tidspunkt forhandler mede jyske trafikselskaber-.

Forventet takstraekke for den landsdxkkende enkeltbillet:

Tabel 4: Takstrekke Landsdekkende Enkeltbillet

Antal zoner FynBus 2013 |DLE 2015 (forventet)
1 23 >= 20
2 24 >= 20
3 31 31
4 41 41
5 51 51
6 61 61
7 71 71
8 81 81
9 91 91

10 100 >=110
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11
12
13

100
100
100

>=129
>=145
>=151

Harmonisering af priser pa Rejsekort og manedskort

DSB har endnu ikke taget stilling til prissatningen pa det kommende manedskort baseret
pa Rejsekortet. En sammenligning af priserne for en 2-zoners DSB rejse pa de to hgjeste
rabattrin med FynBus’” manedskortpris viser, at manedskortet er dyrere pr. arbejdsdag, end
hvis der betales for enkeltrejser med Rejsekortet, se oversigt i tabel 5 nedenfor. Kun tog-
kunderne pa Fyn har denne mulighed i gjeblikket.

Tabel 5: Sammenligning 2-zoners rejser

kort

Pris pr. | Pris pr. maned Pris pr. maned ved 35 rejser
tur ved 42 rejser

DSB rabattrin 6 8,33 291,55

DSB rabattrin 7 7,48 314,16

FynBus maneds- | 8,83 371,00 371,00

| forbindelse med DSB’s indferelse af et Rejsekort-manedskort, og FynBus  eventuelle
overgang til Rejsekortet, skal der opnas enighed om en felles pris.

Indstilling:

Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Godkender, at en aftale om takstsamarbejde pa Fyn mellem DSB og FynBus fer-

digforhandles og godkendes af bestyrelsen inden der indgas en bindende aftale
med DSB, herunder at
der udarbejdes forslag til en falles takstpolitik, geldende for zo-
nerne 2 til 10 for perioden 2014 -2016, og fremefter

e Godkender, at der foretages en beregning af de provenumassige konsekvenser

og en vurdering af betydningen for takstloftet, til brug for bestyrelsens endelige

vedtagelse af et takstsamarbejde.

Vedtagelse:

5. Falles koncept for Telekgrsel pa Fyn

Resumé:

Der er i dag forskellige koncepter for telekorsel i de fynske kommuner. Baseret pd de hidtidige er-

faringer fremsaettes her forslag til felles koncept. Forslaget indebarer prioritering af 4 typer rejser:

Pendlerrejser, Fritidsrejser til aktiviteter, /rinderejser og Fritidsrejser til forlystelser. Forslaget omfat-
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ter to koncepter, dels “Telekorsel Basis” hvori der kan valges mellem 4 moduler med forskellig
grad df service, og dels “Telekorsel Pendler” der er beregnet pa pendlere med behov for daglig, re-
gelmassig transport.

Sagsfremstilling:

| forbindelse med trafikplanen i 2009 gennemferte FynBus analyser af hver enkelt kommu-
nes samlede trafikbetjening. Dette resulterede i, at der de seneste ar er indfert flere forsog
med teletaxa i forskellig udformning. Pa Langeland er der indfert teletaxa til betjening af
fergen mellem Rudkebing og Marstal og mellem Spodsbjerg og Tars.

Pa Fyn har kommunerne valgt forskelligartede Igsninger med forholdsvis stor valgfrihed for
kommunerne. Der er dog folgende fellestrak:

e Teletaxa er overvejende et fladedekkende tilbud. Det vil sige at kerslen ikke fore-
gar ad ruter, men at kunderne kan hentes og bringes til og fra et hvilket som helst
punkt i teleomradet.

e Da teletaxa erstatter rutekegrsel med bus er prisen fastsat svarende til prisen pa en
kontantbillet. Alle personlige rejsehjemler kan benyttes, skolekort dog undtaget.

e Da der er tale om et lokalt tilbud har hver kommune i dag fastsat granser for hvor,
i hvilket omrade man kan kere, fastsattelse af tidspunkter for kersel og om der er
faste start- eller slutpunkter. Det kan fx vare en station eller et bycentrum.

o Korslerne gennemfgres sa vidt mulig som samkgrsel. Kunder skal derfor bestille 1-2
timer for og vaere indstillet pa en vis omvejskersel.

Den storste forskel i de kommunale ordninger er de tidsrum, hvor ordningen kan benyttes.
Som en del af den kommende trafikplan har FynBus’ bestyrelse den 14. februar 2013 dref-
tet rammerne for at samle de forskellige Iasninger i ét koncept for at gore servicetilbuddet
bedre, forenkle administration og gore konceptet lettere at forsta for kunderne.

FynBus mener, at teletaxi i landdistrikterne er en god lgsning hvis kommunerne vil:

» Understgtte bosaztning "pa landet” ved at tilbyde en fleksibel kollektiv trafik.
» Understgtte et traengt taxierhverv i yderomraderne.

» Tilbyde et alternativ til visiterede ordninger l&ngst muligt.

Telekorsel kan karakteriseres som “offentlig servicetrafik for alle”. | praksis er rutekersel
forbeholdt de borgere, der bor i en afstand pa 0-1 km fra den lagte rute. Teletaxien kan
komme rundt alle steder.

Hvis teletaxien skal tilbyde samme service som rutekorsel, der kerer alle dage i sterstepar-
ten af degnet, skal den tilgodese fglgende formal:

e Pendlerrejser
e Fritidsrejser til aktiviteter
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e /Erinderejser
e Fritidsrejser til forlystelser

Den nuvarende telekarsel har veret rettet mod ®rinde- og fritidsrejser, primaert pa de
tidspunkter hvor der tidligere var busforbindelser.

Hvis telekarsel ogsa skal vaere et brugbart tilbud til pendlere, skal der udvikles en pendler-
losning med garanterede korte omstigningstider og faste daglige bestillinger for en laengere
periode ad gangen. Et sadant koncept vil desuden kunne udvikles til at blive brugt til trans-
port til faste fritidsaktiviteter.

Derfor foreslas der indfert 2 koncepter for telekersel:

|. Telekgrsel basis der handterer individuelle "dar-til-der” rejser, der overvejende
bestar af variable zrinde- og fritidsrejser.

Det foreslas, at der kan valges mellem 4 moduler afhengigt af det servicetilbud, kommu-
nerne gnsker at tilbyde. Modul |, 2 og 3 svarer stort set til den eksisterende lgsning i As-
sens Kommune. Modul | og 3 svarer til servicen i Svendborg og Kerteminde Kommuner

2. Telekegrsel pendler der handterer kgrsel i forholdsvis korte faste ruteforlgb.

Som udgangspunkt er pendlermodulet tenkt som en tilbringerlasning til regionale- og loka-
le ruter, samt togstationer. Der kores fra bopzal til neermeste stoppested. Den faste rute-
kersel medferer, at kerslen udferes efter forholdsvis faste tidspunkter, stort set som det
kendes fra buskersel i rute.

Til brug for begge koncepter er netbestillingslesninger under udvikling, finansieret af ram-
men for Flextrafik.

Der henvises til vedlagte notater for yderligere beskrivelse af baggrund og koncepter. No-
tat 5.1 beskriver baggrund og konceptudvikling mens Notat 5.2 er en casebeskrivelse vedr.
Assens.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Godkender forslag til koncepter for teletaxa, herunder etablering af "Telekersel
Basis’ og etablering af 'Telekarsel Pendler’ som forseg.

Vedtagelse:

Bilag:
Bilag 5.1 Notat Fzlles koncept for telekorsel
Bilag 5.2 Notat Brugen af telekgrslen i Assens, udviklingsmuligheder i Assens og

pa Fyn

Side 15 af 18



FynBus 16. maj 2013
Bestyrelsesmgde den 23. maj 2013

Sager til drgftelse:

6. Flagreglement for FynBus

Resumé:
FynBus modtager ind imellem ensker om flagning i forbindelse med maerkedage, der ikke er naevnt
i FynBus’ Flagkalender. Det enskes draftet, om kalenderen skal revideres.

Sagsfremstilling:

Af FynBus Flagkalender, der fortrinsvist er baseret pa det tidligere Fyns Amt Flagkalender,
fremgar hvilke dage, der kan flages. Det fremgar desuden, at hvis kommuner, entrepreng-
rer og andre gnsker flag pa busserne, skal dette aftales med FynBus.

FynBus modtager en gang imellem henvendelser vedrgrende flagning udover de dage, der

er fastlagt i kalenderen, senest i forbindelse med H.C. Andersens fedselsdag den 2. april
2013.

Jf. geldende kontrakter gennemferes flagning generelt efter FynBus’ anvisninger-.

Der onskes en droftelse af de geldende regler for flagning, herunder om disse skal opret-
holdes eller eventuelt revideres. Flagkalender er vedlagt som bilag.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Drofter eventuel revision af FynBus’ Flagkalender.

Vedtagelse:

Bilag:
Bilag 6.1 FynBus’ Flagkalender.

Sager til orientering:

7. Visiteret kgrsel for Odense Kommune

Resumé:

Odense Kommunes visiterede kersel, svarende til ca. 250.000 kersler om dret, legges over til Fyn-
Bus. med hensyn til Dette er en udvidelse af FynBus’ opgave pa omrddet svarende til ca. 50 % af
de gennemfarte karsler i 201 2. Den nye opgave skal loses fra den . januar 2014.

Sagsfremstilling:

@konomiudvalget i Odense Kommune har den 24. april 2013 besluttet at lade FynBus
overtage opgaverne vedr. udbud, leveranderstyring, afregning og trafikstyring i forhold til
kommunens visiterede kersel. Karslen omfatter ca. 10.000 borgere om aret, herunder sko-
le-/specialskolekgarsel, legekorsel og dagcentre. Opgaverne vedr. handicapkerslen ligger al-
lerede i FynBus.
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Odense Kommune har vurderet FynBus til samlet at vaere bedst egnet til at lofte opgaven.
Det sker som alternativ til et selvstendigt kerselskontor i kommunen med trafikstyring
osv. eller et tet samarbejde med en privat leverander i et OPP-lignende forhold.

FynBus skal medvirke til at rationalisere korslen ved blandt andet at skabe mere sammen-
hang i afviklingen af kerslen og eget konkurrence pa omradet. Kommunen gnsker ikke
mindst at nedbringe de administrative omkostninger pa omradet.

Odense Kommune skal i denne forbindelse blandt andet revurdere visitationsgrundlaget,
formulere nye servicemal og oprette en organisatorisk enhed i By- og Kulturforvaltningen,

der kan handtere kommunens nye opgaver i forbindelse med &ndringerne.

For FynBus betyder den nye opgave en udvidelse af opgavemangden i Flextrafik med ca.
250.000 kgrsler om aret, svarende til ca. 50 % forggelse i forhold til 2012.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Tager orienteringen til efterretning.
Vedtagelse:
8. Meddelelser

e Svendborg Rutebilstation.
e Analyse af ssmmenlegning af FynBus og Sydtrafik.
e Finansministeriets undersggelse af Flextrafik.

9. Eventuelt
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Indledning
FynBus aflegger regnskab for |. kvartal 201 3.

Dette notat kommenterer forventningerne til 2013 sammenholdt med budget for 201 3.

Busdriften

Hovedtal

Ejerkredsens tilskud til busdriften forventes at udgere 346,5 mio. kroner. Det er en mindreudgift
pa 0,5 mio. kroner.

Hovedtallene for busdriften fremgar af tabel |.

Tabel |: Hovedtal for busdriften i 2013

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 225,5 229,9 4,3
Bruttoudgifter 508,7 512,3 -3,6
Busdriften 283,2 282,4 0,8
Opkraevede 63,8 64,1 -0,2
Fallesudgifter

Arets tilskud 347,0 346,5 0,5

Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.

Den samlede mindreudgift pa 0,5 mio. kroner dekker over, at nogle ejere far en merudgift og an-
dre en mindreudgift.

| tabel 2 er arets forventede tilskud fordelt pa ejere.
De vasentligste budgetafvigelser knytter sig til Region Syddanmark samt Odense og Svendborg

kommuner. Region Syddanmark og Svendborg Kommune kan forvente mindreudgifter pa hen-
holdsvis 1,9 og 2,6 mio. kroner. Odense Kommune kan forvente merudgifter pa 4,2 mio. kroner.

Side 2 af 55




Tabel 2: Arets tilskud fordelt pd ejere

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Region Syddanmark 98,7 96,9 1,9
Assens 15,3 15,9 -0,6
Faaborg-Midtfyn 16,9 16,9 0,0
Kerteminde 6,9 6,9 0,0
Langeland 6,0 55 0,4
Middelfart 9,2 91 0,1
Nordfyn 14,5 14,4 0,0
Nyborg 14,3 14,1 0,1
Odense 130,2 134,4 -4,2
Svendborg 29,6 27,1 2,6
/Ero 5,3 5,3 0,0
I alt 347,0 346,5 0,5

Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter

Antallet af kereplantimer forventes at blive 611.737. Det 1.120 timer eller 0,2 % mere end budget-

teret.

FynBus’ serviceniveau i form af antal kereplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 3: Kereplantimeantal og antal driftsbusser i 2012

Antal Regnskab Budget Forventet Forskel mellem
2012 2013 regnskab 2013 budget og forven-
tet regnskab 2013
Kgreplantimer 610.640 610.617 611.737 1.120
Driftsbusser 316 310 315 5

Passagerudviklingen

Udviklingen beskrives i 2 afsnit — busruter og telekarsel.

Busruter

FynBus’ passagerstrategi opererer med en arlig passagervakst pa 2,4 % for bybusserne i Odense
og Svendborg, de regionale ruter og de felles kommunale ruter.

Passagerstrategien omfatter ikke de @vrige kommuner. Det skyldes, at en stor del af passagerne i
disse kommuner udggres af skolebgrn.
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| 2013 forventes 17,9 mio. passagerer at rejse med FynBus. Det er 0,6 mio. eller 3,4 % flere passa-
gerer end i 2012".

Den positive udvikling kan iseer henfores til FynBus’ aktiviteter for at gge passagerantallet og det
ogede serviceniveau.

Passagertallene pa ejerniveau fremgar af nedenstiende tabel’.

Tabel 4: Passagerudvikling pd ejerniveau i perioden 2010-2013

2010 2011 2012 2013 Stigning ift. 2012
Realiserede passagertal | I. kvt. Forventet

1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 %
Regionale ruter 6.672 6.084 6.647 1.804 6.948 302 4,5
Assens 244 280 296 93 311 I5 51
Faaborg-Midtfyn 236 299 383 105 337 -45 -11,9
Kerteminde 119 126 147 4] 134 -14 -9,3
Langeland 200 200 200 61 200 0 0,0
Middelfart 164 149 163 52 174 10 6,4
Nordfyn 362 359 363 100 315 -47 -13,1
Nyborg 233 272 326 99 313 -13 -4,1
Odense 7.139 6.959 7.246 2.054 7.589 343 4,7
Svendborg 862 844 838 225 738 -100 -11,9
fErg 248 241 24| 50 24| 0 0,0
reelles fommunale 209 498 53] 145 503 27 5,1
Kommunalt tilkeb 43 112 15 31 127 12 10,5
| alt 16731 16422 17.496 4.860 17.931 435 2,5

Tabellen viser, at

e de regionale ruter og bybusserne i Odense forventes at overga forventningerne pa 2,4 %,
idet der forventes stigninger pa henholdsvis 4,5 og 4,7 % i forhold til 2012.
e Bybusserne i Svendborg og de felles kommunale ruter forventes ikke at leve op til strategi-
en. Bybusserne i Svendborg (i tabellens informationer indgar tillige landruter) taber 16.3 %
og de felles kommunale ruter taber 5,1 %.

e Passagerfaldet for de gvrige kommunale ruter udger samlet 3,7 %. | dette tal er der ikke
indregnet et endnu ukendt forventet passagertab som folge af leererkonflikten i april 2013.

| nedenstaende figurer | og 2 er det samlede passagerantal procentvist fordelt pr. kommune.

! Passagertallet for hele aret er opgjort som passagerantallet for farste kvartal, korrigeret for paskens placering, og omregnet til hel-
arstal ved anvendelse af sesonfordelingen i 2012.
2 Datasikkerheden er hgjest for opgerelserne, der vedrarer de regionale ruter og bybusserne i Odense.
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Figur | Figur 2

Passagerfordeling 2012 - 1. kvt Passagerfordeling 2013 - 1. kvt

1% 1%

B Assens M Assens

® Faaborg-Midtfyn B Faaborg-Midtfyn
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® Langeland B Langeland
= Middelfart
® Nordfyn
= Nyborg

= Odense

m Middelfart
B Nordfyn
® Nyborg
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u Svendborg m Svendborg

uErp = £rp

Note: Tallene er baseret pa passagerernes pastigningssted.

Det ses, at den geografiske passagerfordelingen pa kommuner kun har &ndret sig marginalt fra
2012 il 2013.

Udviklingen pa manedsniveau for 2013 er vist i figur 3.

Figur 3: Mdlopfyldelse for FynBus’ samlede passagerantal for 2013
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Figuren viser, at

e januar overgik malet med 5 procentpoint,

e februar er pa niveau med februar 2012, hvor der var skudar. Malet er ikke korrigeret for
skuddagen, som svarer til ca. 3 procentpoint. Reelt er der siledes ogsa tale om malopfyl-
delse i februar,

e marts er pavirket af pasken, som i 2012 1a i april. Dette forventes, at have pavirket marts
maned negativt med ca. 8 procentpoint. Korrigeret for paskens placering er marts bedre
end forventet.
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Passagerernes valg af rejsehjemmel er i de seneste ar &ndret betydeligt. | nedenstaende tabel er
passagerudviklingen pa rejsehjemmelstype vist for arene 2011 til 2013.

Tabel 5: Passagerer pr. rejsehjemmelstype for perioden 201 1-2013

Antal passagerer pr. rejsehjem-
melstype

Enkeltbilletter inkl. SMS
Turkort

Vardikort Odense

KVIKkort

Hypercard

Periodekort (excl. Hypercard)
Ovrigt (bus/tog og gratis barn)
I alt

Januar - marts

2011 2012
760.338 616.822
83.176 61.444
113.837 138.848

481.380 771.475
395.405 557.001
1.856.111 1.835.964
878.845 901.737
4.569.092 4.883.291

Fordeling mellem
rejsehjemmel i %
2013 2011 2012 2013

530.738 16,6 12,6 10,9
41.975 1,8 1,3 0,9
151.646 2,5 2,8 3,1
1.076.339 10,5 158 22,1
576.128 8,7 11,4 1,9
1.591.296 40,6 37,6 32,7
892.006 19,2 18,5 18,4
4.860.128 100,0 100,0 100,0

Tabellen viser, at andelen af

e enkeltbilletten fortsat udviser en faldende tendens,

e KVIKkort fortsat er stigende og nu udger 22,1 % . Dermed anvendes det mere end dobbelt
sa meget som enkeltbilletten,

e Hypercardet fortsat er stigende.

Telekorsel

Antallet af passagerer i telekgrselsordningen forventes fra 2012 til 2013 at stige med 20.124 til
54.631 passagerer. Det er en stigning pa 58 %.

Passagerudviklingen fremgar af nedenstaende tabel

Tabel 6: Passagerer i telekorsel

Antal passagerer

2010

2011

2012

Forventet i 2013

Telekorsel

2.575

23.717

34.507

54.631

Stigningen kan henfores til den lebende udvikling og markedsfaring af teletilbuddene i kommuner-

ne.
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Passagerindtaegter

Indtaegterne omfatter passagerindtaegter fra busruter og telekersel.

Passagerindtaegterne for 2013 forventes at udgere 229,9 mio. kroner. Det svarer til en merindtaegt

pa 4,3 mio. kroner eller 1,9 %.

Tabel 7: Hovedtal for passagerindtaegter 2012

Mio. kroner Budget 2013 Forventet Regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 225,5 229,9 4,3

Indtegterne afhenger dels af passagerantallet og dels af indtagten pr. passager. | nedenstaende

tabel er nggletallet "indtagter pr. passager” vist for perioden 2010-2013.

Tabel 8: Indtegter pr. passager i perioden

20101l 2013

Kroner i arets priser

Regnskab 2010

Regn

skab 2011 | Regnskab 2012

Forventet
regnskab 2013

Indtegter pr. passager

14,0

13,3 12,9

12,8

Note: indtegterne for 2011 og 2012 er i nogletallet korrigeret for endelig afregning af 201 Ifra Bus/togsamarbejdet.

Tabellen viser, at indtaegten pr. passager i 2013 fortsat forventes at udvise en faldende, men dog

aftagende tendens. Arsagen hertil er passagerernes fortsatte valg af billigere typer rejsehjemmel.
De arlige takststigninger har ikke kunnet opveje dette.

| nedenstaende tabel er passagerindtegterne fordelt pa ejere.

Tabel 9: Sammenligning af passagerindtag

ster for 2012 pad ejerniveau

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Region Syddanmark 19,9 121,6 1,7
Assens 4,0 4,1 0,1
Faaborg-Midtfyn 4,2 44 0,2
Kerteminde 2,1 2,2 0,2
Langeland 2,1 2,5 0,4
Middelfart 2,7 3,1 0,4
Nordfyn 3,8 3,8 0,0
Nyborg 3.4 3,6 0,2
Odense 70,6 73,5 2,8
Svendborg 12,4 11,0 -1,5
fEro 0,3 0,2 -0,1
| alt 225,5 229,9 4,3

Beregningerne kan vere pavirket af afrundinger.

Tabellen viser, at merindtaegterne vaesentligst kan henfores til de regionale ruter og bybusserne i
Odense, som folge af den positive passagervakst. Svendborg ma notere en mindreindtegt pa 1,5
mio. kroner som fglge af forventninger til en negativ passagerudvikling. Indtegterne er senere i
notatet kommenteret pa ejerniveau.
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Bruttoudgifter busdriften

Bruttoudgifterne omfatter udgifter til busruter og telekersel. Bruttoudgifterne til busdriften udger
512,3 mio. kroner. Det er en merudgift pa 3,6 mio. kroner eller 0,7 %.

Tabel 10: Hovedtal for bruttoudgifterne i 2013

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel

2013
Bruttoudgifter 508,7 512,3 -3,6
Merudgifterne skyldes hovedsagelig:

¢ 4.9 mio. kroner til kontraktkgrsel. Merudgiften kan henfores til:
0 3,4 mio. kroner til aktivitetsstigninger i iseer Odense Kommune

0 1,5 mio. kroner til pristalsregulering af entreprengrkontrakterne, som har givet

merudgifter pa 0,3 %.

= For entreprengrkontrakter for 2010 - Odense, Middelfart, Nyborg, Kerte-
minde og Faaborg-Midtfyn kommuner - er reguleringen 0,8 % hojere end

budgetteret.

= For nye kontrakter folger reguleringen det budgetterede.

e | indekseringen indgar 0,65 % eller 3 mio. kroner til lansumsafgift,
som ikke var budgetteret. Ejerne DUT-kompenseres for merudgiften

til lsnsumsafg

ift.

e |,6 mio. kroner i merudgift til dubleringskersel, Afvigelsen kan vasentligst henfgres til
en merudgift pa 3,5 mio. kroner i bybusserne i Odense, som folge af den positive passa-
gerudvikling og en mindreudgift i de regionale ruter pa |,6 mio. kroner, som fglge af
mindre behov end forventet.

e -0,7 mio. kroner i mindreudgift til incitamentskontrakt i Svendborg Kommune, idet
kommunen har fravalgt incitamentsaftale.

e -2,3 mio. kroner i mindreudgift til telekersel. Afvigelsen kan vaesentligst henferes til a&n-
dret aktivitetsniveau:

(o]

-2,7 mio. kroner i Svendborg Kommune
0 0,7 mio. kroner i Assens Kommune

Bruttoudgifterne for de enkelte ejere fremgar af nedenstaende tabel.
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Tabel | I: Bruttoudgifter for busdriften

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel

2013
Region Syddanmark 190,9 190,5 0,4
Assens 17,7 18,4 -0,7
Faaborg Midtfyn 18,8 18,9 -0,2
Kerteminde 8,0 81 -0,1
Langeland 7,1 7,1 0,1
Middelfart 10,7 10,9 -0,2
Nordfyn 16,7 16,6 0,0
Nyborg 15,7 15,8 0,0
Odense 180,5 187,3 -6,8
Svendborg 37,7 33,8 3,9
fEro 50 50 0,1
| alt 508,7 512,3 -3,6
Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.
Bruttoudgifterne er senere i notatet kommenteret pa ejerniveau.
Fallesudgifter
Hvert budgetar fastleegges et rammebelgb, som indgar i de opkravede acontobetalinger til ejer-

kredsen.

Inden for rammebelgbet fastlegger FynBus budgettet for fellesudgifterne. Afvigelser mellem ram-
mebelgbet og de realiserede udgifter i arsregnskabet administreres iht. rammestyring. Det vil sige,
at et evt. merforbrug ikke opkraves hos ejerkredsen ligesom et evt. mindreforbrug ikke medferer
tilbagebetaling til ejerkredsen. Et overskud i 2013 anvendes til afvikling af tidligere ars merforbrug.

Fellesudgifterne bestar af ordinare udgifter og anlegsudgifter.

Fellesudgifterne fordeles blandt ejerkredsen efter foregaende ars antal kereplantimer. Dog forde-

les de ordinzre salgsudgifter i samme forhold som arets passagerindtagter.

Ordinzre fellesudgifter

Rammen for de ordinzre fellesudgifter udger for 2012 61,7 mio. kroner.

FynBus’ budget for 2012 er fastlagt til 59,8 mio. kroner. Udgifterne forventes at blive 60,6 mio.
kroner. Det svarer til et merforbrug pa 0,8 mio. kroner eller 1,3 %.
Hovedarsagerne til merudgiften er:

¢ lgnsumsafgift pa 0,4 mio. kroner. Udgiften, som DUT-kompenseres, var ikke kendt pa bud-

gettidspunktet.

e 2 anszttelser i henholdsvis Kommunikationsafdelingen og Kundecenteret. Normeringsud-
videlsen planlzgges udlignet over |-2 ar ved naturlig afgang.

| forhold til rammen pa 61,7 mio. kroner er der siledes tale om en opsparing pa |,| mio. kroner.
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FynBus havde i 2009 og 2010 et merforbrug pa 3,5 mio. kroner i forhold til rammen. Merudgiften
afvikles gennem et mindreforbrug i de efterfolgende ar. | 2011-2012 blev der afviklet 2,5 mio. kro-
ner, hvorefter belgbet til afvikling udger 1,0 mio. kroner. Merforbruget i 2009 og 2010 forventes
saledes udlignet i 2013.

Udgifter og ramme er vist i nedenstaende tabel.

Tabel 12: Ordinzre fallesudgifter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Merforbrug (-)
2013

Driftsudgifter 13,2 12,7 0,5
Salgsudgifter 14,4 15,4 -1,0
Administrationsudgifter 32,2 32,5 -0,2
Ordinzere

feellesudgifter 59,8 60,6 0.8
Ramme 61,7 61,7 0,0
Opsparing 1,9 1 -0,8

Beregningerne kan vere pdvirket af afrundinger.

Anlaegsudgifter:

Anlazgsbudgettet er pa 2,15 mio. kroner. Udgiften forventes at blive 2,37 mio. kroner. Det svarer
til en merudgift pa 0,22 mio. kroner.

Merudgiften vedrerer udskiftning af servicevogne. FynBus rader over 2 servicevogne. Der er bud-
getteret med udskiftning af | servicevogn i 2013. Som felge af nedbrud er det nedvendigt ogsa at
udskifte den anden servicevogn. | vedlagte bilag er der redegjort for merbehovet, som reelt er en
fremrykning af en forventet udgift i 2014.

FynBus indstiller derfor, at anlaegsforbruget for 2013 ved tilleegsbevilling forhgjes med 0,22 mio.
kroner til 2,37 mio. kroner.

Flextrafik

Flextrafik administrerer FynBus’ bestillingskorsel vedrorende de kommunale kgrsler samt trafiksty-
ring for bade de kommunale kersler samt den siddende patientbefordring for Region Syddanmark.
Keorslerne omfatter folgende hovedleverancer.

e Kommunernes lovpligtige transport af handicappede (SBH).

e "Anden kersel” som er en frivillig ordning for kommunerne. Anden kersel bestar af en
rekke korselsordninger, som er specificeret i nedenstaende tabel. Heri indgar telekarsel,
som er regnskabsfert under bustrafikken.

¢ Siddende patientbefordring for Region Syddanmark. Ordningen er etableret pr. |. maj
2012. Ordningens driftsudgifter og passagerindtaegter regnskabsferes i Sydtrafik. FynBus
administrerer ordningen for den fynske del i h.t. kontrakt.

Nedenstaende oversigt viser hvilke karselsordninger de enkelte kommuner og Region Syddanmark
i 2013 har placeret hos FynBus.
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Tabel |3: Anvendte korselsordninger hos Flextrafik i 2013

Korselst : A :
arselstype _ g - - P
o] =% = — 7] =
2 & g’o () Q s 5
S5 = £ X =
2 08| & & | BIS |2 | 3| 3| &,
s| §| &= Bl 2w B gl B 2| £| 8B
v| S| S| 2| 2|38 £| o| s| | 8| £
[7) ol a9 O| © ¢ > s ~ T S| @ =
Ll | 9| °T| §| 98| 2| ¥v| 3| 2| /8%
Kommune 2] 8| §|lvE| 0|l &5 L] @ w| & B3
Assens X X X X X X X X X
Faaborg-Midtfyn X X X X X X X X X
Kerteminde X X X X X X X X X
Langeland X X X X X X X X
Middelfart X X X X
Nordfyn X X X X X X X X
Nyborg X X X X X X X X X X X
Odense X X
Svendborg X X X X)) | X X
/fEro X X X X X X
Region Syddanmark X X

Note: () - kersel opherer i marts 201 3.

Det fremgar af tabellen, at kommunerne fra april 2013 anvender FynBus i 70 ud af de i alt | 10 mu-
lige situationer.

Hovedtal for Flextrafik

Ejerkredsens udgifter til Flextrafik udger 64,7 mio. kroner. Det svarer til en mindreudgift pa 0,2
mio. kroner eller 0,3 %.

Hovedtal for Flextrafik fremgar af tabel 5.

Tabel 14: Hovedtal Flextrafik

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab 2013 Forskel

Passagerindtaegter 6,4 6,3 -0,1
Bruttoudgifter til karsel 54,8 51,6 3,3
Netto udgifter til karsel 48,4 45,2 3,2
Administrative udgifter 16,5 19,5 -3,0
Ejerbetaling 64,9 64,7 0,2

Opgorelsen er ekskl. telekgrsel og nettoudgifter til kersel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter overfor entreprengrerne for
den siddende patientbefordring forestas af Sydtrafik og indgar dermed ikke i FynBus’ regnskab.
Beregningerne kan vare pavirket af afrundinger.

Tabellen viser, at bruttoudgifterne til Flextrafik udger 51,6 mio. kroner, hvilket er en mindreudgift
pa 3,3 mio. kroner eller 5,8 %.

Mindreudgiften dekker over reduceret korselsforbrug i en rekke kommuner og et oget korsels-
forbrug i iseer Nyborg Kommune.

De administrative udgifter udviser en merudgift pa 3,0 mio. kroner. Merudgiften kan henfares til:
Ordinzere merudgifter — 2,5 mio. kroner.
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Heraf udger de vasentligste afvigelser:

e 2,| mio. kroner i lonudgifter som vasentligst kan henferes til, at aktivitetsniveauet er hoje-
re end forventet pa budgettidspunktet. Medarbejderantallet er uzndret i forhold til 4. kvar-
tal 2012.

e 0,2 mio. kroner i lansumsafgift. Udgiften DUT-kompenseres.

e 0,6 mio. kroner skyldes, at telekgrslens aktivitetsomfang er betydeligt lavere end budgettet
og dermed aftager en mindre andel af de samlede udgifter. Merudgiften modsvares af en til-
svarende mindreudgift under telekarsel, som regnskabsferes under busdriften.

e -0,8 mio. kroner i udgifter til Flextrafiks call-center i Alborg. Funktionen varetages nu af
FynBus’ medarbejdere.

Ekstraordinere merudgifter — 0,5 mio. kroner.
e 0,5 mio. kroner til investering i IT-centerkerselssystem. Investeringsudgiften udger i alt 1,3
mio. kroner og blev bevilget og igangsat i 2012. Investeringen ferdiggeres i 2013.

Administrationsudgifterne fordeles til Region Syddanmark i h.t. indgaet kontrakt for siddende Pati-
entbefordring. Herefter fordeles restbelgbet til kommunerne saledes, at “anden korsel” og tele-
kersel betaler 1/3 af lonudgifterne og "4 af IT-udgifterne. SBH-Keorslen betaler resten. Denne for-
deling har varet anvendt siden 2007. Fordelingen betyder, at SBH-kerslen betaler den overvejende
del af den ggede aktivitet i Flextrafik.

Fordelingsmodellen revurderes i forbindelse med budgetforslag 2014 i juni maned.

Ejerbetalingen for 2013 er i nedenstaende tabel fordelt pa ejerkredsen:

Tabel 15: Ejerbetaling for Flextrafik

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab 2013 Forskel

Region Syddanmark 2,3 2,4 -0, 1
Assens 9,5 8,4 1
Faaborg-Midtfyn 91 91 0,0
Kerteminde 51 4,6 0,5
Langeland 24 2,1 0,3
Middelfart 2,8 2,8 0,1
Nordfyn 12,0 10,6 1,4
Nyborg 3,3 8,2 -4,9
Odense 1,7 1,3 0,5
Svendborg 6,3 4,9 1,4
fEro 0,3 0,3 0,0
I alt 64,9 64,7 0,2

Opgorelsen er ekskl. telekorsel og nettoudgifter til kersel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter overfor entreprengrerne for den
siddende patientbefordring forestas af Sydtrafik og indgar dermed ikke i FynBus’ regnskab.
Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.
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Aktivitets- og negletal for Flextrafik

Nedenfor beskrives nggletal for henholdsvis kersels- og administrationsudgifter.

¢ Nogletallene for kerselsudgifterne er opgjort inklusiv telekersel og eksklusiv siddende pati-

entbefordring, idet karselsudgifterne for den siddende patientbefordring regnskabsferes

hos Sydtrafik.

¢ Nogletallene for administrationsudgifter deekker alle ordninger, som administreres i Flext-

rafik

Karselsudgifter:

Aktivitetsniveauet i Flextrafik har i arene 2010 til 2013 varet stigende. Samtidig er kgrselsudgifter-

ne steget. Samlet set er udgiften pr. persontur faldet med 17 %.

Af nedenstaende tabeller 17, 18 og 19 fremgar:

e Antallet af personture er steget fra 273.694 til 416.721 svarende til 52 %. Hertil kommer
200.000 personture fra siddende patientbefordring.

e Udgifterne til entreprengrerne er steget fra 44,7 til 57,0 svarende til 27 %.

e Entreprengrudgiften pr. passager er reduceret fra 163 kroner til 136 kroner svarende til en

reduktion pa 17 %.

Tabel 16: Antal personture, 2010 - 2013

Antal personture 2010 2011 2012 Forventet 2013
Handicapkersel 109.783 114.615 118.439 118.378
Anden korsel 161.336 164.293 186.370 243.712
Handicap og anden kgrsel 271.119 278.908 304.809 362.090
Telekorsel 2.575 23.717 34.507 54.631
| alt 273.694 302.625 339.316 416.721
Siddende Patientbefordring - - 131.301 200.000
| alt 273.694 302.625 470.617 616.721
Tabel |7: Korselsudgifter. Labende priser, 2010-2013

Mio. kroner 2010 2011 2012 Forventet regn-

skab 2013

Handicapkersel 24,0 26,5 23,4 19,8
Anden korsel 19,4 22,2 25,0 31,7
Handicap og anden kersel 43,5 48,7 48,4 51,6
Telekorsel 1,2 2,5 3,7 54
| alt 44,7 52,1 52,1 57,0

Note: eksklusiv siddende patientbefordring
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Tabel |8: Karselsudgifter pr. persontur. Fra 2010-2013.

WRIELE R OIS 2010 2011 2012 Forventet regn-
skab 2013

Handicapkersel 219 231 198 167
Anden korsel 120 135 134 130
Handicap og anden 160 174 159 142
karsel

Telekeorsel 466 105 107 98
I alt 163 171 155 136

Note: eksklusiv antal personture og kerselsudgifter til siddende patientbefordring

Administrationsudgifter:

Udgifterne til administration er steget i arene 2010 til 2013. Arsagen er bl.a., at medarbejderantal-

let er oget i takt med aktivitetsstigningen.

Det fremgar nedenfor, at en medarbejder i 2013 handterer 25 % flere personture end i 2010, og at
administrationsudgiften (eksklusiv ekstraordinere udgifter) pr. persontur i samme periode er fal-

det med 20 %.

Den positive udvikling er bl.a. et udtryk for, at indkeringen af nye kersels- og styringsopgaver samt
overgang til nyt IT-system i 2012 er lykkedes, og at stordriftsfordelene kan realiseres i 201 3.

Af nedenstaende tabeller 20 og 21 fremgar:

e Antallet af helarsmedarbejdere er siden 2010 gget fra |3 til 23,4. 1 2012 er der driftsudgif-
ter til en outsourset normering pa 2 medarbejdere til Call-center i Alborg. Denne opgave
er hjemtaget i 4. kvartal 2012.

e Antallet af personture pr. medarbejdere pr. ar er steget fra 21.053 til 26.356 svarende til

en produktivitetsstigning pa 25 %.

e De administrative udgifter pr. personture er faldet fra 40,5 til 32,3 kroner svarende til en
effektivitetsstigning pa 20 %.

Tabel 19: Antal personture pr. medarbejder

2010 2011 2012 Forventet 2013
Medarbejder 13 I5 20,7 23,4
Normering
Antal personture 273.694 302.625 470.617 616.721
Antal personture pr. 21.053 20.175 22.735 26.356
medarbejder pr ar

Note: Inklusiv telekersel og siddende patientbefordring”
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Tabel 20: Administrationsudgifter pr. persontur. Lobende priser.

Mio. kroner 2010 2011 2012 Forventet regn-
skab 2013

Administrative udgif- 1,1 11,3 17,9 19,9
ter
Antal personture 273.694 302.625 470.617 616.721
Administrative udgif- 40,5 37,2 38,0 32,3
ter pr. persontur i
kroner

Note. Inklusiv telekorsel og “siddende patientbefordring”. Ekstraordinare udgifter i 2012 og 2013 pa henholdsvis 6,9 og 0,5 mio. kroner er ikke indregnet i
opgorelsen.

Tjenestemandspensioner
Pensionsregnskabet er nedenfor beskrevet i afsnittene: ”Resultat”, ’Praemiebetaling” og Pensi-
onsbalance”.

Resultat:

Pensionsregnskabet resultat for 2013 viser et underskud pa 3,7 mio. kroner. Det er en mindreud-
gift pa 0,9 mio. kroner.

Tabel 2 |: Hovedtal for pensionsregnskabets indtaegter og udgifter 201 3.

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Indtegter til dakning af 4,4 4,9 0,5
pensionsudbetalinger

Udgifter til pensioner -8,8 -8,5 0,3
Netto udgifter pension -4,4 -3,6 0,8
Administrative udgifter -0,2 -0,1 0,1
Resultat pension -4,6 -3,7 0,9

Indtegterne udger 4,9 mio. kroner. Det er en merindtegt pa 0,5 mio. kroner. Indtegterne bestar
af:

e 2,6 mio. kroner i nettohuslejeindtaegt vedrerende garageanlegget pA Gammelsg. Det er en
mindreindtegt pa 0,1 mio. kroner
e |,5 mio. kroner i afkast af vardipapirbeholdning. Det er en merindtaegt pa 0,3 mio. kroner.

e 0,8 mio. kroner i pensionsudbetalinger fra Sampension. Det er en merindtagt pa 0,2 mio.
kroner.

Udbetalingerne til pensionerede embedsmand samt enke- og barnepensioner udger 8,5 mio. kro-
ner. Det er en mindreudgift pa 0,3 mio. kroner.

De administrative udgifter udger 0,1 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,1 mio. kroner. Ud-
gifterne kan henferes til eksterne udgifter til udbetalingsadministration og bankgebyrer.

Premiebetaling:
Den samlede opsparing til pension udger i 2013 7,9 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,7

mio. kroner.
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Den storste del af opsparingen er placeret hos Sampension. Premien beregnes som 42 % af lenud-
giften til tjenestemandene.

Herudover indbetaler FynBus 20,3 % af lanudgiften pa sarskilt opsparing til daekning af forpligtelser
for tjenestemaend, som ikke er omfattet af ordningen med Sampension.

Udgiften betales af de enheder, som beskaftiger tjenestemaendene. Hovedparten er beskeftiget i
Odense Bybusser og @vrige er beskftiget hos Tide Bus Danmark A/S og i FynBus’ administration.

Odense Kommune afholder udgifterne for de ansatte i Odense Bybusser.

Udgiftsfordelingen fremgar af nedenstaende tabel. Fordeling af pramiebetalinger

Tabel 22: Fordeling af premiebetalinger.

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Odense Kommune 55 52 0,3
Tidebus Danmark A/S 1 0,8 0,3
FynBus’ fellesudgifter 1,7 1,6 0,1
I alt til Sampension 8,3 7,6 0,7
FynBus’ fellesudgifter til 0,3 0,3 0,0
saerskilt opsparing

Samlet praemiebetaling 8,6 7,9 0,7

Pensionsbalance:
Der er ved kvartalsregnskabet ikke opgarelser herfor.

| pensionsbalancen indgar pa den ene side FynBus’ pensionsforpligtelser overfor tjenestemandene
og pa den anden side de vardier, der er reserveret til forpligtelserne.

Balancen opgeres hvert 5. ar, hvor forpligtelserne bliver aktuaropgjort. Den seneste opggrelse
blev foretaget i 2012.

| forbindelse med aktuaropgerelserne bliver forskellen mellem forpligtelserne og vaerdierne nulstil-

let ved, at FynBus bogferer den del af forpligtelsen, som vedrgrer Odense Kommune som et tilgo-
dehavende og den del, som vedrerer FynBus, bliver reguleret over FynBus’ egenkapital.

Egenkapital

Egenkapitalen er i FynBus interne regnskab for 2012 opgjort til 24,0 mio. kroner”.

Egenkapitalen er sasmmensat af 4 selvstendige poster jf. nedenstaende tabel.

3 Fynbus’ samlede egenkapital blev i arsregnskabet for 2012 opgjort til 8,4 mio. kroner. | denne opggrelse er ejendommen Gammel Sg 6 optaget til

nedskrevet verdi med 52,4 mio. kroner. | FynBus’ interne regnskab optages ejendommen til 68 mio. kroner svarende til overtagelsesprisen i 2007.
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Tabel 23: Egenkapitalens sammensatning.

Mio. kroner Regnskab 2012 | Budget 2013 Forventet Forskel
regnskab 2013

Disponibel egenkapital 28,5 28,5 28,5 0,0

Udviklingspulje 1,3 1,4 1,3 0,0

Pensionsforpligtelser (netto) -2,8 - - -

Ovrigt -3,1 - - -

I alt 24,0 - - -

Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.

Disponibel egenkabpital

Den disponible egenkapital udger 28,5 mio. kroner.

Den disponible egenkapitalen er den andel af FynBus’ samlede egenkapital, som kan henferes til
indskud pa 66,4 mio. kroner fra Fyns Amt og Odense Kommune i forbindelse med etableringen af
FynBus i 2007.

| perioden frem til 2013 har bestyrelsen disponeret 39,2 mio. kroner - vasentligst til finansiering af
investeringer i takstharmonisering.

Der forventes ikke at blive disponeret belgb i 2013.

Den disponible egenkapital er fremadrettet reserveret til FynBus’ budgetsikkerhedsmodel for ejer-
kredsen.

Udviklingspulje

Indestaende pa udviklingspuljen udger 1,3 mio. kroner.

Udviklingspuljen anvendes til finansiering af investeringer, som ikke finansieres over anlegsbudget-
tet. Puljens indtagter bestar af renteafkast fra den disponible egenkapital. Renteafkastet er budget-
teret til 0,05 mio. kroner, men forventes pa baggrund af det aktuelt lave renteniveau stort set at
blive 0,0 mio. kroner.

Der er ikke budgetteret med anvendelse af udviklingspuljen i 2013.

Ved arets afslutning forventes saldoen efter rentetilskrivning at vere 1,3 mio. kroner.
Pensionsbalancen

Pensionsbalancen opgeres hvert 5. ar jf. afsnittet under tjenestemandspensioner. Ved seneste op-

gorelse i 2012 blev FynBus’ andel opgjort til en underbalance pa 2,8 mio. kroner. Der er ikke selv-
steendigt budget og regnskabsopfelgning herfor i forbindelse med kvartalsregnskabet.

Qvrigt

| denne post indgar bevagelser pa egenkapitalen, som ikke omfattes af ovenstaende 3 poster. Der
er ikke selvstendigt budget og regnskabsopfelgning herfor i forbindelse med kvartalsregnskabet.
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Eksternt finansierede projekter
FynBus arbejder med projekter finansieret af Trafikstyrelsen, Rejseplanen og Region Syddanmark.

Projekterne forventes at kunne opfylde bevillingsbetingelserne og holdes indenfor de bevilgede
gkonomiske rammer-.

Projekt ” Forbedret Trafikinformation pa OBC 201 1-2012”, er afsluttet i |. kvartal. Trafikstyrelsen

har godkendt afrapporteringen.

Tabel 24: Oversigt over igangverende eksternt finansierede projekter 2013

Mio. kroner Incitaments- Forbedret Trafikin- Kundefokuseret
kontrakter formation pa OBC samarbejde
2010-2012 2011-2012 2011-2013
Finansieret af Trafikstyrelsen Trafikstyrelsen (2,7), | Trafikstyrelsen (1,2),
Odense Kom- Arriva (0,2)
mune (0,5), Region
Syddanmark(0,3),
FynBus (0,5)
Status Skal afrapporteres til | Godkendt af Trafik- | drift
Trafikstyrelsen styrelsen
Bevilget belgb 1,5 4,0 1,4
Afholdt belgb 1,2 3,7 1,2
Restbelob 0,3 0,3 0,2
Mio. kroner Markedsfering Kombinationsrejse Korrespondance-
2012-2013 bus & cykel sikring
2013 2013

Finansieret af

Region Syddanmark

Trafikstyrelsen

Rejseplanen (0,1) og
entreprengrer via
kontrakt (0,1)

Status | drift | drift | drift
Bevilget belgb 1,0 0,7 0,2
Afholdt belgb 0,8 0,1 0,1
Restbelgb 0,2 0,6 0,1

Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.
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Region Syddanmark

Hovedtallene for busdriften finansieret af Region Syddanmark fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 25: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 19,9 121,6 1,7
Bruttoudgifter 190,9 190,5 0,4
Busdriften 70,9 68,9 2,0
Opkraevede 27,8 28,0 -0,2
feellesudgifter

Arets tilskud 98,7 96,9 1,9

Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.

Serviceniveau
Busruter

Budgettet er opstillet pa baggrund af kereplanerne pr. efteraret 2012.

| forbindelse med kareplanskiftet pr. den 20. januar er

o rutekerslen reduceret for “tynde ture” pa ruterne 151-152 og 911-932

e der er indsat yderligere morgenafgange pa ruterne 110, 131 og 141
o keoreplanen er justeret til de reelle keretider. Det har gget keretiden for ruter, der passe-

rer Odense

Samlet betyder det 328 ferre koreplantimer og yderligere 2 driftsbusser..

Det regionale serviceniveau i form af antal kereplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaende

tabel.

Tabel 26: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Kgreplantimer 248.700 248.372 -328 -0,1

Driftsbusser 98 100 2 2,0

Dubleringsbusser - I - -

| Izbet af 2013 vil muligheder for et styrket serviceniveau blive vurderet. Heri indgar behov for
indszttelse af dubleringsbusser og muligheder for forseg med direkte ture til Odense. Udgifter

hertil indgar ikke i forventningerne til 2013.

Telekorsel

Telekgrslen mellem Rudkebing Fergehavn og Svendborg er ophert i forlengelse af nedlaggelsen af
feergeruten fra Rudkebing til Marstal.
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Der er etableret telekorselsordning mellem Spodsbjerg, Rudkebing og Svendborg fra 1.1.2013 for

at servicere fergen i Spodsbjerg.

Passagerudvikling

Passagerantallet forventes at blive 6.948.000. Det er 302.000 eller 4,5 % flere end i 2012 og der-
med 2,| procentpoint over budgetmalet pa 2,4 %.

Udviklingen pa manedsniveau er vist i nedenstaende figur.

Figur 4: Mdlopfyldelse for de regionale ruters passagerantal for 2013
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Figuren viser, at der er en positiv udvikling i 3 af arets forste 4 maneder. | marts er der tale om en
nedgang, som skyldes paskens placering.

Passagerernes valg af rejsehjemmel er i de seneste ar &ndret betydeligt. | nedenstaende tabel er
passagerudviklingen pa rejsehjemmelstype vist for arene 201 | til 201 3.

Tabel 27: Passagerer pr. rejsehjemmelstype for perioden 2010-2012

Antal passagerer pr. rejsehjem-
melstype

Enkeltbilletter inkl. SMS
Turkort

Vardikort Odense

KVIKkort

Hypercard

Periodekort (excl. Hypercard)
@vrigt (bus/tog og gratis bern)
I alt

Januar - marts

2011
313.361
44.558
16.196
143.971
238.312
464.735
383.316
1.604.449

2012

245.111
35.852
21.763
222.780
329.954
481914
436.526
1.773.900

2013
246.563
23.774
24.39%4
334.852
330.166
428.195
416.389
1.804.332

Fordeling mellem

rejsehjemmel i %

2011

19,5
2,8

1,0

9,0

14,9
29,0
23,9
100,0

2012
13,8
2,0

1,2

12,6
18,6
27,2
24,6
100,0

2013
13,7

1,3

4
18,6
18,3
23,7
23,1
100,0
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Tabellen viser, at andelen af

e enkeltbilletter er blevet stabiliseret efter tidligere ars tilbagegang,

o KVIKkort er stigende med 9,6 procentpoint til 18,6 %. Stigningen har tidligere vaeret pa be-

kostning af enkeltbilletterne. Tallene indikerer, at der ogsa er pendlerne, der i hgjere om-

fang anvender KVIKkort,

e Periodekortanvendelsen er faldet med 3,5 procentpoint til 23,7. Paskens placering i |. kvar-

tal 2013 kan have en vis betydning, hvorfor der er usikkerhed til tallenes markante udvik-

ling.

Nedenstaende 2 figurer viser passagerernes fordeling pa kommuner for arene 2012 og 2013. De
afspejler saledes den geografiske udvikling i passagerernes anvendelse af de regionale busser.

Figur 5
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Note: Tallene er baseret pa passagerernes pdstigningssted.

Det ses, at der alene er marginale &ndringer i passagerernes geografiske benyttelse af de regionale

ruter.

Passagerindtegter

Passagerindtaegterne udger 121,6 mio. kroner. Det er en merindtegt pa |,7 mio. kroner eller 1,4

%.

Merindtegten pa |,4 mio. kroner kan henfgres til den gode passagerudvikling.

Indtegterne afhaenger dels af passagerantallet og dels af indtaegten pr. passager. | nedenstaende
tabel er nogletallet "indtaegter pr. passager” vist for perioden 2010-2012.

Tabel 28: Indtegter pr. passager i perioden 2010 til 2012

Kroner i arets priser Regnskab 2010

Regnskab 2011 | Regnskab 2012

Forventet
regnskab 2013

Indtegter pr. passager 19,9

18,6 18,1

17,5

Note: indtegterne for 201 | og 2012 er i nggletallet korrigeret for endelig afregning af 201 | fra Bus/togsamarbejdet.
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Tabellen viser, at indtegten pr. passager forventes at udvise en fortsat faldende tendens. Arsagen
hertil er, at merindtegten gennem takststigninger ikke fuldt ud har opvejet indtagtstabet som folge
af passagerernes fortsatte valg af billigere typer rejsehjemmel.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne forventes at udgere 190,5 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,4 mio. kro-

ner eller 0,2 %.

Mindreudgiften dekker over afvigelser pa enkeltposter jf. nedenfor:
e -1,5 mio. kroner i merudgift til den kareplanlagte kersel jf. ®ndringerne i serviceniveauet.
Pristalsregulering af entreprengrkontrakterne forventes at svare til budgettet.
e 1,6 mio. kroner i mindreudgifter til dubleringskarsel.
e 0,3 mio. kroner i mindreudgifter til telekersel jf. 2ndringer i serviceniveauet

Fallesudgifter
Fellesudgifterne forventes at udgere udger 28,0 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,2 mio. kro-

ner

é\rets tilskud til busdriften
Arets tilskud udger 96,9 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 1,9 mio. kroner eller 1,9 %.

FynBus administrerer Region Syddanmarks ramme til den regionale trafik pa Fyn under FynBus’
budgetsikkerhedsmodel. Det betyder, at FynBus lgbende tilpasser serviceniveauet til rammens
storrelse, saledes at over- og underskud i de enkelte ar udlignes over en kortere arrakke.
Mellemregningen udger ultimo 2012 3,0 mio. kroner i Region Syddanmarks faver.

Region Syddanmarks ramme for 2013 udger 100,6 mio. kroner.

Mellemregningen vil ved det forventede aktivitetsniveau vare 6,6 mio. kroner i Region Syddan-
marks faver ved udgangen af 201 3.

Mellemregningsbelgbet kan blive reduceret som folge af gget kapacitetsindsattelse jf. ovenfor un-
der ”serviceniveau”. Herudover vil det blive overvejet, at reservere andele af eventuelle over-
skudsbelgb til kommende investering i Rejsekortet.

Rutegkonomi

| bilag 1.2. er de enkelte ruters passagertal, kareplantimer og skonomi specificeret.

Det fremgar bl.a. heraf, at ruternes selvfinansieringsgrad som helhed er steget fra 61 % i |. kvartal
2012 til 64 % i |. kvartal 2013.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekgrsel.

FynBus administrerer Siddende patientbefordring for Fyn for Region Syddanmark.

Ordningen er etableret pr. |. maj 2012. Ordningens driftsudgifter og passagerindtagter regnskabs-
fores i Sydtrafik.
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FynBus administrerer ordningen for den fynske del i h.t. kontrakt. Administrationsudgifterne og
passagerantallet fremgar af nedenstaende opgarelse.

Tabel 29: Siddende patientbefordring

(1.000 kr.) Regnskab 2012 | Budget 2013 Forventze(;c Ir3egnskab Forskel

Administration 7.976 2.344 2412 -68

Tabel 30: Antal passagerer

Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 F°We“t2‘*glgeg"5kab Forskel

Personture 131.301 200.000 200.000 0

Udgifterne, som bestar af lanudgifter svarende til 4 arsvaerk, forventes at svare til budgettet.
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Assens Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 3 |: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtegter 4,0 4,1 0,1
Bruttoudgifter 17,7 18,4 -0,7
Busdriften 13,7 14,3 -0,6
Opkraevede 1,6 1,6 0,0
Fallesudgifter

Arets tilskud 15,3 15,9 -0,6

Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter

Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kgreplanlagte karsel i efteraret

2012.

Der er alene mindre justeringer til den kareplanlagte karsel siden efteraret 2012.

Samlet har det betydet, at kerselsudbuddet er steget i forhold til budgettet med 136 kereplanti-
mer og yderligere 5 driftsbusser, som ikke var afklaret i budgetfasen.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kereplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-

de tabel.

Tabel 32: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2013

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Kegreplantimer 18.094 18.230 136 0,8

Driftsbusser 23 23 5 27,8

Telekorsel

Telekgrslen anvender konceptet "Der til der i omrade og tidsband”, hvor der i teleomraderne kan
keres fra adresse til adresse i karselstidsrummene 9.00-21.30 pa hverdage og 9.00-17.00 i week-

ender.

Aktivitetsomfanget udviser fortsat et stigende omfang. Der planlegges katalog for mulige endrin-

ger i teletilbuddet til evt. senere gennemfgrelse, safremt skonomien matte kraeve dette.

Passagerudvikling

Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstaende tabel.
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Tabel 33: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013

Lokalruter 296.000 311.000 15.000 51

Tilkeb til regionale ruter 41.000 47.000 6.000 15,7

Passagerer i alt 337.000 358.000 22.000 6,4

Den positive udvikling kan bl.a. henferes til foregelsen af kereplantimeantallet herunder tilpasning
til andret skolestruktur. | fremskrivningen er der ikke indregnet et endnu ukendt forventet
passagertab som falge af leererkonflikten i april 2013.

Passagerindtegter
Passagerindtaegterne forventes at udgere 4,| mio. kroner. Der er en merindtegt pa 0,1 mio. kro-
ner eller 2,5 %.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne forventes at udgere 18,4 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,7 mio. kroner

eller 3,9 %. Stigningen kan henferes til den ggede anvendelse af telekgrselstilbuddet. Pristalsregule-
ring af kontrakterne forventes at folge budgettet. | reguleringen indgar 0,65 % til lensumsafgift som
DUT-kompenseres.

Fallesudgifter
Udgifterne forventes at udgere |,6 mio. kroner. Det svarer til budgettet

Arets tilskud til busdriften

Tilskuddet forventes at blive 15,9 mio. kroner. Det svarer til en merudgift pa 0,6 mio. kroner eller
3,9 %.

Rutegkonomi
Specifikation af trafik- og skonomital for Assens Kommunes andel af den regionale rute nr. 268
fremgar af bilag 1.2.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekgrsel.
FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkorsel
e Anden Korsel
O Laxegekeorsel
Speciallegekorsel
Kersel vedr. kropsbarne hjelpemidler
Genoptreningskersel
Special genoptraningskersel
Elevkorsel
Specialskolekgrsel

O O OO0 o0 o
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Tabel 34: Hovedtal for flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°""e"t2eglr3eg“5"ab Forskel
Bruttoudgift 8.547 7.391 [.156
Passagerbetaling 450 440 -10
Nettoudgift 8.097 6.951 [.146
Administration 1.385 1.438 -53
Ejerbidrag 9.482 8.389 1.093

Tabel 35: Personture

Forventet regn-
Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 41.881 47.474 41.957 -5.517

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 41.957 personture. Det er 5.517 personture eller 13,1 %
mindre end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 7,4 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 1,2 mio. kroner

eller 14,2 %.

Passagerbetaling og administrationsudgifter svarer til budgettet.

Ejerbidraget forventes, at blive 8,4 mio. kroner. Der er en mindreudgift pa 1,2 mio. kroner eller

11,5 %.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag |.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet ”Flextrafik”.
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Faaborg-Midtfyn Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 36: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 4,2 4,4 0,2
Bruttoudgifter 18,8 18,9 -0,2
Busdriften 14,6 14,6 0,0
Opkraevede 2,2 2,3 0,0
Fallesudgifter

Arets tilskud 16,9 16,9 0,0

Beregningerne kan vare pavirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter
Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kareplanlagte karsel i efteraret
2012.

Der er efterfolgende gennemfort justeringer af skoleruterne, som har reduceret kereplantimean-
tallet med 444.
| 2013 er kerslen omkring Horne Skole &ndret, sa skolen udelukkende betjenes af lokaltrafikken.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kareplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-
de tabel.

Tabel 37: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Kegreplantimer 26401 25.957 -444 -1,7

Driftsbusser 30 30 0 0,0

Telekorsel

Kommunen anvender ordningen — ”Centertidspunkter i hovedbyer”, som efter udarbejdelsen af
budget 2012 er forbedret med yderligere tilbud i tidsrummet 13-15 og til morgenpendlere.

Passagerudvikling

Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstaende tabel.
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Tabel 38: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013

Lokalruter 383.000 337.000 -45.000 -11,9

Fzlles kommunale ruter 33.000 28.000 -4.000 -12,9

Passagerer i alt 416.000 366.000 -50.000 -12,0

Tabellen viser et passagerfald pa 50.000 eller 12,0 % fra 2012 til 2013._| fremskrivningen er der
ikke indregnet et endnu ukendt forventet passagertab som falge af lererkonflikten i april 2013.

Passagerindtaegter

Passagerindtaegterne forventes at udgere 4,4 mio. kroner. Det er en merindtegt pa 0,2 mio. kro-
ner eller 4,7 %.

Forste kvartal er et spinkelt grundlag for fremskrivningen af de forventede passager- og indtegts-
tal. Pa den baggrund er der usikkerhed til tallene.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne udger 18,9 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,2 mio. kroner, som skyldes, at

teletilbuddet anvendes mere end budgetteret.

Reduktionen i kereplantimeantallet reducerer ikke kontraktudgifterne i tilsvarende omfang, idet
den forventede pristalsregulering af entreprengrkontrakten medfgrer en merpris pa 0,8 %. Heraf
er 0,65 % lonsumsafgift, som kommunen DUT-kompenseres for.

Fallesudgifter
Fallesudgifterne udger 2,3 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

érets tilskud til busdriften
Arets tilskud udger 16,9 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Rutegkonomi
| hovedtallene indgar kommunens deltagelse i de felles kommunale ruter 121 og 161/162. Ruter-
nes trafik- og gkonomital fremgar af bilag 1.2.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekgrsel.
FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkorsel
e Anden Korsel
O Laxegekeorsel
Speciallegekorsel
Kersel vedr. kropsbarne hjelpemidler
Genoptreningskersel
Special genoptraningskersel
Aktivitetskorsel
Elevkersel

O O 0O o0 oo
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Tabel 39: Hovedtal for Flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°""e"t2eglr3eg“5"ab Forskel
Bruttoudgift 8.124 7.827 297
Passagerbetaling 1.048 1.083 35
Nettoudgift 7.076 6.744 332
Administration 2.056 2.399 -343
Ejerbidrag 9.132 9.143 -11
Tabel 40: Personture

Forventet regn-
Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 58.215 61.820 62.091 271

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 62.091 personture. Det er 271 personture eller 0,4 % me-

re end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 7,8 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,3 mio. kroner.

Administrationsudgifterne forventes at udggre 2,4 mio. kroner. Der er en merudgift pa 0,3 mio.

kroner.

Ejerbidraget forventes, at blive 9,1 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag |.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet "Flextrafik”.
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Kerteminde Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 41: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 2,1 2,2 0,2
Bruttoudgifter 8,0 8,1 -0,1
Busdriften 59 5,8 0,1
Opkraevede 1,0 1,0 0,0
Fallesudgifter

Arets tilskud 6,9 6,9 0,1

Beregningerne kan vare pavirket af afrundinger.
Serviceniveau

Busruter
Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kareplanlagte karsel i efteraret
2012.

Serviceudbuddet er siden nedjusteret med 25 kereplantimer i forbindelse med tilpasning til kereti-
der.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kereplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-
de tabel.

Tabel 42: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet regn- Forskel i antal Forskel i %
2012 skab 2013

Kgreplantimer 10.560 10.535 -25 -0,2

Driftsbusser 9 9 0 0

Telekorsel

Kommunen anvender telekgrsel efter ordningen "Dor til der i omrader og tidsband”.
g g

| teleomraderne kan der kegres fra 9.00-12.00 og 16.00-21.30 pa skoledage og fra 9.00-21.30 pa
ovrige dage.

Passagerudvikling
Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstdende tabel.
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Tabel 43: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab
2013
Lokalruter 147.000 134.000 -14.000 -9,3
Fzlles kommunale ruter 64.000 64.000 0 -0,7
Passagerer i alt 211.000 197.000 -14.000 -6,7

Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.

| fremskrivningen af passagerantallet er der ikke indregnet et endnu ukendt forventet passagertab
som folge af lererkonflikten i april 2013.

Passagerindtegter

Passagerindtaegterne forventes at udgere 2,2 mio. kroner. Det svarer til en merindtegt pa 0,2 mio.

kroner eller 8 %. Merindtegten ligger pa KVIK- og Hypercard.

Forste kvartal er et spinkelt grundlag for fremskrivningen af de forventede passager- og indtaegts-
tal. Pa den baggrund er der usikkerhed til tallene.

Bruttoudgifter

Bruttoudgifterne forventes at udggre 8,1 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,1 mio. kroner.
Stigningen kan henferes til pristalsregulering af kontraktudgifterne. Der forventes en merpris pa

0,8 %. Heraf udger lonsumsafgift 0,65 %, som kommunen DUT-kompenseres for.

Faellesudgifter

Fallesudgifterne udger 1,0 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Arets tilskud til busdriften

Arets tilskud udger 6,9 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Rutegkonomi

| hovedtallene indgar kommunens deltagelse i den felles kommunale rute 885. Rutens trafik- og
gkonomital fremgar af bilag 1.2.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekarsel.

FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

¢ Handicapkersel

e Anden Karsel

(0]

O O 0O O O oo

Legekorsel
Speciallzgekorsel

Kersel vedr. kropsbarne hjelpemidler

Paragrafkersel

Genoptraningskersel

Special genoptraningskersel

Aktivitetskorsel
Elevkarsel
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Tabel 44: Hovedtal for Flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°""e"t2eglr3eg“5"ab Forskel
Bruttoudgift 4.433 3.809 624
Passagerbetaling 439 468 29
Nettoudgift 3.994 3.341 653
Administration 1.108 1.223 -115
Ejerbidrag 5.102 4.564 538
Tabel 45: Personture

Forventet regn-
Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 30.807 32.308 31.624 -684

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 31.624 personture. Det er 684 personture eller 1,9 %

mindre end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 3,8 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,6 mio. kroner

eller 14,1 %.

Administrationsudgifter forventes at udgere 1,2 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0, mio. kro-

ner.

Ejerbidraget forventes, at blive 4,6 mio. kroner. Der er en mindreudgift pa 0,5 mio. kroner eller

10,5 %.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag |.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet ”Flextrafik”.
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Langeland Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 46: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 2,1 2,5 0,4
Bruttoudgifter 7,1 7,1 0,1
Busdriften 5,0 4.6 0,4
Opkraevede 0,9 0,9 0,0
feellesudgifter

Arets tilskud 6,0 55 0,4

Beregningerne kan vare pavirket af afrundinger.

Serviceniveau
Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kareplanlagte kersel i efteraret
2012.

| 2013 er kereplantimeantallet reduceret med 106 pa rute 591 og 592.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kereplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-
de tabel.

Tabel 47: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet regn- Forskel i antal Forskel i %
2013 skab 2013

Kegreplantimer 9.784 9.678 -106 -1,1

Driftsbusser 5 5 0 0

Passagerudvikling

Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 48: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %

regnskab 2013

Lokalruter 200.000 200.000 0 0,0

Tilkeb til regionale ruter 74.000 79.000 5.000 7,4

Passagerer i alt 274.000 279.000 5.000 2,0

Passagerantallet pa de lokale ruter er anslaet. Da der er gratiskgrsel pa disse ruter, har FynBus

ikke registreringer herpa.

Passagerindtegter

Indtegterne forventes at udgere 2,5 mio. kroner. Det svarer til en merindtegt pa 0,4 mio. kroner

eller 16,9 %.
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Forventningerne til den positive udvikling skal ses i sammenhang med, at |. kvartalsindtaegter i
2012 udgjorde 254 tusinde kroner, hvor indtegterne for |. kvartal 2013 udger 452 tusinde kroner.

Langeland har gratis kersel pa de lokale ruter. Passagerindtegterne kan henfgres til de regionale
ruter 912 og 913, hvor kommunen har tilkgbt ture. Kommunen modtager indtegten fra de tilkob-
te ture. Herudover modtager Kommunen indtaegter for anvendelse af skolekort, idet omfang ele-
verne ikke har benyttet kortene fuldt ud pa de regionale ruter.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne udger 7,0 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Fallesudgifter
Fallesudgifterne udger 0,9 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

é\rets tilskud til busdriften
Arets tilskud udger 5,5 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,4 mio. kroner eller 7,1 %.

Rutegkonomi
Specifikation af trafik- og skonomital for Langelands Kommunes andel af de regionale ruter 912 og
913 fremgar af bilag 1.2.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekorsel.
FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkersel
e Anden Korsel
0 Laxgekorsel
Speciallegekarsel
Karsel vedr. kropsbarne hjelpemidler
Paragrafkersel
Genoptraningskorsel

O O O OO

Special genoptraningskersel

Tabel 49: Hovedtal for Flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°""e"t2eglr3eg“5"ab Forskel
Bruttoudgift 2.187 1.917 270
Passagerbetaling 159 167 8
Nettoudgift 2.028 1.750 278
Administration 362 398 -36
Ejerbidrag 2.390 2.148 242
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Tabel 50: Personture

Forventet regn-
Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 11.682 10.574 11.411 837

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 11.411 personture. Det er 837 personture eller 7,9 % me-
re end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 2,1 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,3 mio. kroner
eller 12,3 %.

Passagerbetaling og administrationsudgifter svarer til budgettet.

Ejerbidraget forventes, at blive 2,1 mio. kroner. Der er en mindreudgift pa 0,2 mio. kroner eller
10,1 %.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag 1.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet ”Flextrafik”.
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Middelfart Kommmune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 51: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 2,7 3,1 0,4
Bruttoudgifter 10,7 10,9 -0,2
Busdriften 7.9 7.8 0,1
Opkraevede 1,3 1,3 0,0
feellesudgifter

Arets tilskud 9,2 91 0,1

Beregningerne kan vare pavirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter

Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kereplanlagte karsel i efteraret

2012.

Der forventes ikke @&ndringer hertil.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kereplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-

de tabel.

Tabel 52: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget 2013 Forventet regn- Forskel i antal Forskel i %
skab 2013

Kegreplantimer 14.340 14.329 -1 -0,1

Driftsbusser 12 12 0 0

Telekeorsel

Kommunen anvender ordningen ”Centertidspunkter i hovedbyer”. | nyoprettet omrade 6a anven-
des princippet "Dor til der”.

Passagerudvikling

Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstdende tabel.

Tabel 53: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013
Lokalruter 163.000 174.000 10.000 6,4
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| fremskrivningen er der ikke indregnet et endnu ukendt forventet passagertab som folge af
lererkonflikten i april 2013.

Passagerindtegter
Passagerindtaegterne udger 3,| mio. kroner, hvilket er en merindtagt pa 0,4 mio. kroner.

Merindtagten kan henferes til passagerudviklingen og vedrorer iser KVIK- og periodekort.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne udger 10,9 mio. kroner eller en merudgift pa 0,2 mio. kroner.

Stigningen kan henfores til:

e 0,1 mio. kroner til pristalsregulering af entreprengrkontrakten som forventes reguleret
med 0,8 % mere end budgettet. Heraf udger Iensumsafgift 0,65 %. Lensumsafgiften DUT-
kompenseres.

e 0,1 mio. kroner til telekorsel bl.a. som folge af markedsforing af ordningen.

Fallesudgifter
Fallesudgifterne udger 1,3 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

é\rets tilskud til busdriften
Arets tilskud udger 9,1 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,1 mio. kroner.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekgrsel.
FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkersel
e Anden Korsel
0 Lxegekeorsel
O Specialslegekorsel

Tabel 54: Hovedtal for Flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°”e"t2egl"3eg“5"ab Forskel
Bruttoudgift 2.456 2.162 294
Passagerbetaling 387 374 -13
Nettoudgift 2.069 1.788 281
Administration 765 967 -202
Ejerbidrag 2.834 2.755 79
Tabel 55: Personture

Forventet regn-
Antal Regnskab 2012 Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 14.441 13.926 14.723 797
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Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 14.723 personture. Det er 797 personture eller 5,7 % me-
re end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 2,2 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,3 mio. kroner
eller 11,9 %.

Administrationsudgifterne forventes at blive 1,0 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,2 mio. kro-
ner.

Ejerbidraget forventes, at blive 2,8 mio. kroner. Der er en mindreudgift pa 0,1 mio. kroner.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag |.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet ”Flextrafik”.
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Nordfyn Kommune
Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 56: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 3,8 3,8 0,0
Bruttoudgifter 16,7 16,6 0,0
Busdriften 12,9 12,8 0,0
Opkraevede 1,6 1,6 0,0
feellesudgifter

Arets tilskud 14,5 14,4 0,0

Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter

Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kareplanlagte karsel i efteraret

2012.

| forbindelse med kgreplanskiftet den 20. januar 2013 er etableret bybusbetjening som forsggsord-
ning. Forsgget evalueres forste gang i maj 2013. Desuden er der sket tilpasninger til den nye skole-
struktur. Samlet set er kereplantimeantallet aget med 200.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kereplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-

de tabel.

Tabel 57: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Kegreplantimer 17.582 17.781 199 1

Driftsbusser 22 22 0 0,0

Telekorsel

Fra kereplanskiftet medio august 2012 er telekgrselsordningen &ndret, sa det bliver muligt at kere
pa tvars af teleomraderne. Kommunen anvender ordningen ”Centertidspunkter i hovedbyer”.

Passagerudvikling

Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstdende tabel.

Tabel 58: Passagerantal i 2012 og 201

3

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013

Lokalruter 363.000 315.000 -47.000 -13,1

Fxlles kommunale ruter 89.000 88.000 -1.000 -1,6

Passagerer i alt 452.000 403.000 -49.000 -10,8
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| fremskrivningen er der ikke indregnet et endnu ukendt forventet passagertab som folge af
lererkonflikten i april 2013.

Passagerindtegter

Passagerindtaegterne forventes at udgere 3,8 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Forste kvartal er et spinkelt grundlag for fremskrivningen af de forventede passager- og indtaegts-
tal. Pa den baggrund er der usikkerhed til tallene.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne forventes at udgere 16,6 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Den forventede budgetopfyldelse dekker over:

e -0,1 mio. kroner i merudgift som folge af det @gede serviceniveau. Pristalsregulering af en-
treprengrkontrakten forventes at svare til budgettet. | reguleringen indgar 0,65 % til lgn-
sumsafgift som DUT-kompenseres.

e 0,16 mio. kroner i mindreudgifter til telekersel. | fremskrivningen forventes en udvikling i
anvendelsen svarende til de seneste 6 maneders vakst.

Fallesudgifter
Fallesudgifterne forventes at udgere |,6 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Arets tilskud til busdriften
Arets tilskud forventes at udgere 14,4 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Rutegkonomi
| hovedtallene indgar kommunens deltagelse i den felles kommunale rute 122. Rutens trafik- og
okonomital er specificeret i bilag 1.2.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekarsel.

FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkersel
e Anden Korsel
O Laxegekeorsel
Speciallegekorsel
Korsel vedr. kropsbarne hjelpemidler
Genoptraningskorsel
Elevkarsel

O O 0O 0o O

Specialskolekgrsel
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Tabel 59: Hovedtal for Flextrafik.

(1.000 kr.) Budget 2013 F°""e"t2eglr3eg“5"ab Forskel
Bruttoudgift 10.934 9.333 1.601
Passagerbetaling 404 418 14
Nettoudgift 10.530 8.915 1.615
Administration 1.497 1.724 -227
Ejerbidrag 12.027 10.639 1.388
Tabel 60: Personture
Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 Fo;\ll(zrl;teztorle??n- Forskel
Personture 33.574 57.720 60.551 2.831

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 60.551 personture. Det er 2.831 personture eller 4.9 %

mere end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 9,3 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 1,6 mio. kroner

eller 17,2 %.

Administrationsudgifterne forventes at udgere 1,7 mio. kroner. Det svarer til en merudgift pa 0,2

mio. kroner.

Ejerbidraget forventes, at blive 10,6 mio. kroner. Der er en mindreudgift pa 1,4 mio. kroner eller

11,5 %

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag 1.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet ”Flextrafik”.
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Nyborg Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 6 |: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtegter 3,4 3,6 0,2
Bruttoudgifter 15,7 15,8 0,0
Busdriften 12,3 12,2 0,1
Opkraevede 1,9 1,9 0,0
feellesudgifter

Arets tilskud 14,3 14,1 0,1

Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.
Serviceniveau

Busruter
Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kareplanlagte kersel i efteraret
2012.

Der forventes alene marginale a&ndringer hertil.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kareplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-
de tabel.

Tabel 62: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Kgreplantimer 21.246 21.176 -70 -0,3

Driftsbusser 16 16 0 0

Telekarsel
Kommunen anvender ordningen ”Centertidspunkter i hovedbyer”. Der er mulighed for at kere pa
tvars af teleomrader.

Passagerudvikling
Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 63: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013

Lokalruter 326.000 313.000 -13.000 -4,1

Fzlles kommunale ruter 51.000 47.000 -4.000 -7,8

Passagerer i alt 377.000 360.000 -17.000 -4,6
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| fremskrivningen er der ikke indregnet et endnu ukendt forventet passagertab som folge af
lererkonflikten i april 2013.

Passagerindtegter

Passagerindtaegterne forventes at udgere 3,6 mio. kroner. Det er en merindtagt 0,2 mio. kroner,
som vasentligt kan henfores til KVIKkort.

Forste kvartal er et spinkelt grundlag for fremskrivningen af de forventede passager- og indtaegts-
tal. Pa den baggrund er der usikkerhed til tallene.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne udger 15,8 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Fallesudgifter
Fallesudgifterne udger 1,9 mio. kroner. Det svare til budgettet.

é\rets tilskud til busdriften
Arets tilskud udger 14,1 mio. kroner. Det svarer til en mindreudgift pa 0,1 mio. kroner

Rutegkonomi
| hovedtallene indgar kommunens deltagelse i den felles kommunale rute 161/162. Rutens trafik-
og okonomital er specificeret i bilag 1.2.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekgrsel.
FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkersel
e Anden Keorsel
0 Lagekorsel
Speciallegekarsel
Karsel vedr. kropsbarne hjelpemidler
Paragrafkersel
Genoptraningskorsel
Special genoptraningskersel
Aktivitetskorsel
Elevkarsel

O O 0O o0 o OoOoo

Specialskolekgrsel
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Tabel 64: Hovedtal for Flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°”e"tzeg|"3eg"5kab Forskel
Bruttoudgift 2.904 7.024 -4.120
Passagerbetaling 327 338 I
Nettoudgift 2.577 6.686 -4.109
Administration 711 1.475 -764
Ejerbidrag 3.288 8.161 -4.873
Tabel 65: Personture
Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 Fo;\ll(zrgteztorle?g’;n- Forskel
Personture 16.825 17.488 52.927 35.439

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 52.927 personture. Det er 35.439 personture eller 203 %

mere end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 7,0 mio. kroner. Det er en merudgift pa 4,1 mio. kroner eller

142 %.

Administrationsudgifterne forventes at blive 1,5 mio. kroner svarende til en merudgift pa 0,8 mio.

kroner.

Ejerbidraget forventes, at blive 8,2 mio. kroner. Der er en merudgift pa 4,9 mio. kroner.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag |.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet "Flextrafik”.
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Odense Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 66: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 70,6 73,5 2,8
Bruttoudgifter 180,5 187,3 -6,8
Busdriften 109,9 13,9 -4,0
Opkraevede 20,4 20,5 -0,2
Fallesudgifter

Arets tilskud 130,2 134,4 -4,2

Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter

Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kereplanlagte karsel i efteraret
2012.

Efter kereplanskiftet den 20. januar er der indsat yderligere en driftsbus til betjening af Universite-
tet p.g.a. reduceret fremkommelighed.

| foraret 2013 er der til daekning af det stigende passagerantal indsat 6 ledbusser pa universitets-
strekningen. Sammen med | reservebus erstatter ledbusserne 6 kontraktbusser (13,7 m) og 3-4
dubleringsbusser.

| efteraret 2013 er busserne (10,6 m) pa cityruten aftalt udskiftet med 3 nye og mindre kontrakt-
busser samt en reservebus. De 4 udskiftede overgar til anden anvendelse og 4 =ldre busser udgar
af busparken.

Forringet fremkommelighed p.g.a vejarbejde i specielt Frederiksgade medfarer et stigende antal
kereplantimer.

Antallet af kereplantimer forventes at blive 196.145. Det er |.105 timer eller 0,6 % mere end bud-
getteret.

Tabel 67: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Keoreplantimer 195.040 196.145 [.105 0,6

Driftsbusser 68 70 2 2,8

Dubleringsbusser 9 9 0 0,0
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Telekorsel

Kommunen har etableret telekorselsordning i Birkum. Ordningen er ikke blevet anvendt i |. kvar-

tal 2013.

Passagerudvikling

Passagerantallet i bybusserne forventes at blive 7.589.000. Det er 343.000 eller 4,7 % flere end i
2012 og dermed 2,3 procentpoint over budgetmalet pa 2,4 %.
Hertil kommer en passagerandel af de felleskommunale ruter.

Passagerantal fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 68: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013
Bybusserne® 7.246.000 7.589.000 343.000 4,7
Fxlles kommunale ruter 212.000 202.000 -10.000 -4.8
Passagerer i alt 7.459.000 7.791.000 332.000 4,5
Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.
Udviklingen pa manedsniveau for bybusserne fremgar af nedenstaende figur.
Figur 7: Mdlopfyldelse for bybusserne i Odenses passagerantal for 2013
Passagertal Odense Tidebus/OBB 2013
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Manedstallene viser, at passagermalet er overgaet i januar og april.
Malet for februar er ikke korrigeret for skudar i 2012. Skuddagen svarer til 3 % af manedens pas-
sagerantal. Korrigeret herfor er februar tet pa malet. Marts maned er pavirket af pasken, som i
2012 la i april maned.

* Stigningen er korrigeret for effekten af faldet i kareplantimeantallet fra 2011 til 2012
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Passagerernes valg af rejsehjemmel er i de seneste ar &ndret betydeligt.

| nedenstaende tabel er passagerudviklingen pa rejsehjemmelstype vist for arene 201 | til 201 3.

Tabel 69: Passagerer pr. rejsehjemmelstype for perioden 2010-2013

Antal passagerer pr. rejsehjem- JPYTErs o T Fordeling mellem
melstype rejsehjemmel i %
2011 2012 2013 20011 2012 2013

Enkeltbilletter inkl. SMS 311.086 245.191 214.213 15,8 12,2 10,4
Turkort 8.077 5.726 4.097 0,4 0,3 0,2
Vardikort Odense 94.927 112.285 122.588 4,8 5,6 6,0
KVIKkort 279.518 442.707 609.326 14,2 22,0 29,7
Hypercard 97.131 142.507 162.220 49 7,1 7,9
Periodekort (excl. Hypercard) 984.834 887.936 755.527 49,9 44,1 36,8
@vrigt (bus/tog og gratis barn) 196.879 179.251 185.914 10,0 8,9 91
I alt 1.972.451 2.015.604 2.053.884 100,0 100,0 100,0

Tabellen viser, at indferelse af KVIKkortet, herunder forsggsordningen med "Odense rundt for en
|0er”, har flyttet passagerernes anvendelse af rejsehjemler i bybusserne.

Saledes er KVIKkortets andel steget med 14,2 procentpoint til 29,7 % siden 201 1.
Kontantbillettens andel er siden 201 | faldet med 5,4 procentpoint til 10,4 %.
Periodekorts andel er siden 201 | faldet med 13,1 procentpoint til 36,8 %.
KVIKkortet og Vardikortet i Odense anvendes nu 3 gange oftere end enkeltbilletten.

Passagerindtegter
Passagerindtaegterne forventes at udggre 73,5 mio. kroner. Det svarer til en merindtaegt pa 2,8
mio. kroner eller 4,0 %.

Merindtagten kan overvejende henfores til den gode passagerudvikling.

Indtegterne er sammensat af passagerantallet og af indtagten pr. passager. | nedenstaende tabel er
nogletallet "indtaegter pr. passager” vist for perioden 2010-2012.

Tabel 70: Indtegter pr. passager i perioden 2010 til 2013

Kroner i arets priser Regnskab 2010 | Regnskab 2011 | Regnskab 2012 Forventet
regnskab 2013

Indtegter pr. passager 9,9 9,8 9,7 9,4

Note: indtegterne for 201 | og 2012 er i nggletallet korrigeret for endelig afregning af 201 | fra Bus/togsamarbejdet.
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Tabellen viser, at indtegten pr. passager udviser en faldende tendens. Arsagen hertil er, at merind-
tegten gennem takststigninger ikke fuldt ud opvejes af indtaegtstabet som folge af passagerernes
fortsatte valg af billigere typer rejsehjemmel.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne udger 187,3 mio. kroner. Det er et merforbrug pa 6,8 mio. kroner eller 3,8 %.

Merforbruget skyldes:
e 3,3 mio. kroner til rutekorslen, som kan henfores til:

0 1,9 mio. kroner til gget serviceniveau jf. ovenfor herunder indskiftning af ledbusser
og nye citybusser.

0 1,4 mio. kroner i merudgift til pristalsregulering af entreprengrkontrakter. Pristals-
reguleringen er 0,8 procentpoint hgjere end budgetteret. | stigningen indgar 0,65 %
til lensumsafgift, som ikke var kendt pa budgettidspunktet. Lensumsafgiften DUT-
kompenseres.

e 3,5 mio. kroner i merudgifter til dubleringskorsel.

Fallesudgifter
Fellesudgifterne udger 20,5 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,2 mio. kroner.

érets tilskud til busdriften
Arets tilskud udger 134,4 mio. kroner. Det svarer til en merudgift pa 4,2 mio. kroner.

Rutegkonomi
Bybussernes trafik- og skonomital er specificeret pa ruteniveau i bilag 1.2.

Kommunen deltager i de felles kommunale ruter 122, 161/162 og 885. Kommunens andel af regn-
skaberne for de felleskommunale ruter er integreret i ovennavnte tal og er belyst i bilag 1.2.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekarsel.

FynBus administrerer handicapkersel for Odense Kommune

Tabel 71: Hovedtal for Flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°”e"t2eglr3eg“5kab Forskel
Bruttoudgift 9.618 7.958 1.660
Passagerbetaling 2.559 2431 -128
Nettoudgift 7.059 5.527 1.532
Administration 4.656 5.728 -1.072
Ejerbidrag [1.715 11.255 460
Tabel 72: Personture

Forventet regn-
Antal Rengskab 2012 | Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 54.960 50.796 54.960 4.164
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Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 54.960 personture. Det er 4.164 personture eller 8,2 %
mere end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 8,0 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 1,7 mio. kroner
eller 17,7 %.

Administrationsudgifterne forventes at udggre 5,7 mio. kroner. Det svarer til en merudgift pa 1,
mio. kroner.

Ejerbidraget forventes, at blive | 1,3 mio. kroner. Der er en mindreudgift pa 0,5 mio. kroner.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet "Flextrafik”.
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Svendborg Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 73: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 12,4 11,0 -1,5
Bruttoudgifter 37,7 33,8 3,9
Busdriften 25,3 22,8 2,5
Opkraevede 4,3 4,2 0,1
feellesudgifter

Arets tilskud 29,6 27,1 2,6

Beregningerne kan vare pavirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter

Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kareplanlagte karsel i efteraret

2012.

Der er gennemfort og planlagt mindre justeringer, som har betydet, at kereplantimeantallet er

oget med 503.

Der forventes en stgrre tilpasning pa lokalruterne fra det kommende skolear. Disse tilpasninger

indgar ikke i forventningerne til 2013.

Tabel 74: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Kegreplantimer 41.781 42.284 503 1,2

Driftsbusser 26 26 0 0,0

Telekorsel

Svendborg har i 2012 etableret telekgrselsordning, der omfatter dels traditionel telekgrsel i land-
distrikter og dels en nyudviklet ordning i Svendborg by.

Passagerudvikling

Busruter

Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstaende tabel.
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Tabel 75: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013

Bybusser 674.000 564.000 -110.000 -16,3

Lokalruter 164.000 174.000 10.000 6,1

Fzlles kommunale ruter 81.000 74.000 -8.000 -9,3

Passagerer i alt 919.000 811.000 -108.000 -11,7

Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.

Bybusserne er omfattet af FynBus’ passagerstrategi. 2013 er det fgrste hele driftsar i den nye tra-
fikplan for Svendborg. En passagerstigning pa 2,4 % for bybusserne fra 2012 til 2013 er ikke reali-
stisk. Efter 1. kvartal forventes et passagerfald pa 16,3 %.

| fremskrivningen er der ikke indregnet et endnu ukendt forventet passagertab som folge af
lererkonflikten i april 2013.

Telekorsel:
| 2013 forventes der 8.800 rejser i landordningen og 10.900 rejser i byordningen.

Passagerindtaegter
Passagerindtaegterne forventes at udgere 11,0 mio. kroner. Det er en mindreindtagt pa 1,5 mio.
kroner. Mindreindtegten kan henfores til:

e 1,0 mio. kroner skyldes at passagerantallet i busserne er betydeligt lavere end forventet.

e 0,5 mio. kroner skyldes, at teleordningen anvendes mindre end budgetteret.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne forventes at udgere 33,8 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 3,9 mio. kroner.

Arsagerne hertil er:

e 0,1 mio. kroner i mindreudgifter til kontraktkerslen. Pristalsreguleringen af kontrakterne
forventes at svare til budgettet. | reguleringen indgar en ny lgnsumsafgift pa 0,65 % som
DUT-kompenseres.

e 0,8 mio. kroner i mindreudgifter til incitamentskontrakt. Den tidligere kontrakt er pa
kommunens foranledning ikke blevet fornyet.

e 0,3 mio. kroner til dubleringskersel, som der ikke har veret behov for i arets forste mane-
der. Der er fortsat reserveret 0,3 mio. kroner til restaret.

e 2,7 mio. kroner til teleordningen, som har varet anvendt mindre end budgetteret.

Fallesudgifter
Fellesudgifterne forventes at udgere 4,2 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,1 mio. kroner.

Arets tilskud til busdriften

Arets tilskud forventes at udgere 27,1 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 2,6 mio. kroner.
Rutegkonomi

| hovedtallene indgar kommunens deltagelse i de felles kommunale ruter 121 og 161/162. Ruter-
nes trafik- og gkonomital fremgar af bilag 1.2.
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Hovedtallene for Flextrafik excl. telekarsel.

FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkorsel
e Anden Korsel

O Laxegekeorsel

0 Speciallzegekorsel
0 Genoptraeningskorsel

O Special genoptraningskersel

Tabel 76: Hovedtal for Flextrafik

(1.000 kr.) Budget 2013 F°”e"t2egl"3eg“5"ab Forskel
Bruttoudgift 5.363 3.865 1.498
Passagerbetaling 595 560 -35
Nettoudgift 4.768 3.305 1.463
Administration 1.531 1.613 -82
Ejerbidrag 6.299 4918 1.381
Tabel 77: Personture

Forventet regn-
Antal Rengskab 2012 | Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 41.018 42.128 30.488 -11.640

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 30.448 personture. Det er |1.680 personture eller 27,7 %
mindre end budgetteret. Reduktionen kan overvejende henfores til genoptraningskersel.

Bruttoudgiften forventes at udgere 3,9 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 1,5 mio. kroner

eller 27,9 %.

Administrationsudgifterne forventes at udggre 1,6 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,1 mio.

kroner.

Ejerbidraget forventes, at blive 4,9 mio. kroner. Der er en mindreudgift pa |,5 mio. kroner.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag 1.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet "Flextrafik”.
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/Erg Kommune

Hovedtallene for busdriften finansieret af kommunen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 78: Hovedtal for bruttoudgifter til busruter

Mio. kroner Budget 2013 Forventet regnskab Forskel
2013

Passagerindtaegter 0,3 0,2 -0,1
Bruttoudgifter 5,0 5,0 0,1
Busdriften 4,8 4,8 0,0
Opkraevede 0,6 0,5 0,0
Fallesudgifter

Arets tilskud 53 53 0,0

Beregningerne kan vare pdvirket af afrundinger.

Serviceniveau

Busruter

Budgettet for det kommunale serviceniveau tog udgangspunkt i den kareplanlagte karsel i efteraret
2012.

Keoreplanerne er @ndret i forlengelse af nedlaeggelse af fergeruten mellem Rudkebing og Marstal. |
den forbindelse er betjeningen mellem Marstal og Araskebing forbedret. Det har betydet, at ke-
replantimeantallet er oget med 161.

Det kommunale serviceniveau i form af antal kareplantimer og driftsbusser fremgar af nedenstaen-
de tabel.

Tabel 79: Antal kereplantimer og driftsbusser i 2012

Antal Budget Forventet Forskel i antal Forskel i %
2013 regnskab 2013

Kegreplantimer 7.089 7.250 161 2,3

Driftsbusser 2 2 0

Telekeorsel

Kommunen anvender ordningen "Der til dor i visse omrader og tidsband”.
Der er i 2012 indfert begransninger pa straekninger, hvor der tilbydes rutekersel og forhgjede

takster.

Passagerudvikling

Passagertallene for 2012 og 2013 fremgar af nedenstaende tabel. Tallene er baseret pa sken, idet
der ikke billetteres pa Are.
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Tabel 80: Passagerantal i 2012 og 2013

Antal 2012 Forventet Forskel i antal Forskel i %
regnskab 2013
Lokalruter 241.000 241.000 0 0,0

Passagerindtegter

Der er gratis buskersel pa /Arg.

Passagerindtaegterne udger 0,2 mio. kroner, som kan henfgres til statstilskud og telekarsel. Det er
en mindreindtegt pa 0,1 mio. kroner som folge af reducerede forventninger til indtegterne for

telekorsel.

Bruttoudgifter

Bruttoudgifterne forventes at udggre 5,0 mio. kroner. Det er en mindreudgift pa 0,05 mio. kroner.

Arsagerne hertil er:

0 -0, mio. kroner til kontraktudgifter begrundet i det udvidede serviceniveau. Pristalsregule-
ring af kontrakten forventes ikke at give anledning til budgetafvigelser. | reguleringen indgar
0,65 % til ny lensumsafgift som DUT-kompenseres.

0 0,15 mio. kroner i mindreudgifter til telekarsel.

Fallesudgifter

Fallesudgifterne forventes at udgere 0,5 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Arets tilskud til busdriften

Arets tilskud udger 5,3 mio. kroner. Det svarer til budgettet.

Hovedtallene for Flextrafik excl. telekgrsel.

FynBus administrerer folgende ordninger for kommunen:

e Handicapkersel
e Anden Kgrsel

0 Laxgekersel
0 Speciallegekorsel

0 Kropsbarne hjzlpemidler

O Special genoptraningskersel

Tabel 81: Hovedtal for Flextrafik

Forventet regnskab

(1.000 kr.) Budget 2013 2013 Forskel
Bruttoudgift 279 280 -1
Passagerbetaling 38 41 3
Nettoudgift 24| 239 2
Administration 70 87 -17
Ejerbidrag 311 326 -15
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Tabel 82: Personture

Forventet regn-
Antal Regnskab 2012 | Budget 2013 skab 2013 Forskel
Personture 1.406 1.354 1.398 44

Jf. ovenstaende tabel forventes der i alt 1.398 personture. Det er 44 personture eller 3,2 % mindre
end budgetteret.

Bruttoudgiften forventes at udgere 0,3 mio. kroner. Det svarer til budgettet.
Passagerbetaling og administrationsudgifter svarer til budgettet.

Ejerbidraget forventes, at blive 0,3 mio. kroner. Der svarer til budgettet.

@konomien for de enkelte ordninger er specificeret i bilag 1.2.

For uddybning se kommentarer tidligere i notatet under afsnittet ”Flextrafik”.
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FynBus

Jkonomiafdelingen

Bilag 1.2

Internt arsregnskab bestar af:

Internt regnskab 1. kvartal 2013

FynBus niveau — oversigt over regnskabs- og budgetresultater

e Busdrift
Odense Bybusser

Flextrafik

Ejerniveau

e Region Syddanmark
Assens
Faaborg-Midtfyn
Kerteminde
Langeland
Middelfart
Nordfyn
Nyborg
Odense
Svendborg
Erg

Tjenestemandspensioner
Egenkapital/udviklingspulje

Oversigt over felleskommunale ruter

Oversigt over feellesudgifter
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FynBus

Jkonomiafdelingen

10/05/13
HNA/TRJ

FynBus
Busdrift
Forventet )
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 kvagrtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) . . 2013 . .
(arets priser) . . (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Enkeltbilletter, total 57.419 12.780 51.621 56.176 -4.555
- Kontantbilletter 51.278 11.098 44.893 50.110 -5.217
- SMS-billetter 6.141 1.682 6.728 6.066! 662
Turkort 7.831 2.034 8.136 8.972 -836
Kvikkort 28.568 10.092 39.368 28.270 11.098
Periodekort, total 97.925 21.924 101.112 99.366 1.746
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 36.423 11.260 45.292 85.738 -40.446
- Hypercard 48.383 10.485 42.192 0 42.192
- Skolekort 13.120 179 13.628 13.628 0
Telekarsel - bestilt hos entreprengr 3 0 0 0 0
Telekarsel - bestilt hos FynBus 572 232 773 1.296 -523
Kompensation fra staten 11.813 3.031 12.124 12.049 75
Bus / tog samarbejde 24.484 5.490 19.303 20.305 -1.002
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 355 107 164 40 124
Salgsprovision og -gebyrer -3.140 -1.063 -4.252 -2.800 -1.452
@vrige indteegter 1.693 496 1.518 1.857 -339
Indteegter i alt 227.524 55.123 229.867 225.531 4.336
Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | E\f’:rrt‘:lkgg 13| regnskab B;S’f;t (regﬁ‘:’k'gsgg ..
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 469.342 120.162 480.767 475.894 4.873
- Incitamentsaftale 4972 500 4.371 5.087 -716
- Variabel kersel 7.113 2.517 11.350 9.709 1.641
- Cross border leasing 9.093 1.986 8.389 8.378 11
- Bod -573 -43 -203 -210 7
- Rejsetidsgaranti 109 28 100 100 0
- Endestationer/rutebilstationer 468 91 797 800 -3
- Telekersel - bestilt hos entreprengr 36 0 0 0 0
- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 4.221 1.978 6.538 8.797 -2.259
- Karselsudgifter 3.681 1.645 5.442 7114 -1.672
- Administrationsudgifter 540 333 1.096 1.683] -587
- Direkte henferbare driftsrelaterede udgifter 53 79 186 169 17
- Direkte henferbare salgsrelaterede udgifter 1.000 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 495.834 127.298 512.295 508.724 3.571
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indtaegter) 268.310 72174 282.428 283.193 -765
Feellesudgifter:
- Driftsrelaterede udgifter 12.888 3.261 12.685 13.164 -479
- Salgsrelaterede udgifter 15.042 4.707 15.444 14.407 1.037
- Administrative udgifter 30.167 7.949 32.464 32.249 215
- Ordinzere feellesudgifter 58.097 15.917 60.593 59.820 773
- Anlegsudgifter 1.379 373 2.372 2.150 222
Feellesudgifter i alt 59.476 16.290 62.965 61.970 995
Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 2.003 1.103 1.876 =773
Feellesudgifter til opkraevning i &ret/ramme 61.479 16.290 64.068 63.846 222
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 327.786 88.464 345.393 345.163 230
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af
feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 329.789 88.464 346.496 347.039 -543
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FynBus 10/05/13

@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
FynBus
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Regnskab 2012 4 G000, o | regnskab 2013 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 329.789 88.464 346.496 347.039 -543
Opkraevet aconto for aret 335.161 86.940 348.851 329.701 19.150
Restfianansiering - overfares til kommende &r (- =
for meget opkraevet aconto) -5.372 1.524 -2.355 17.338 -19.693
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 20121 kva?rtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013. (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Afregning for foregdende regnskabsar -12.041 0 -6.890 -2.636 -4.254
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabsaret) 27.715 0 523 22.923 -22.400
Rentebelgb ved anvendelse af budgetsikkerhedsmodg 768 0 1 401 -400
Opkrzevet aconto for aret 335.161 86.940 348.851 329.701 19.150
Arets samlede likvide tilskud 351.603 86.940 342.485 350.389 -7.904
Nggletal
Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Regnskab 2012 4 G0 00, o | regnskab 2013 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 17.496.000 4.857.000 17.928.000{ 18.028.000 -100.000
Indbyggerantal 485.190 485.672 485.672 484.944 728
Driftsbusser 316 313 315 310 5
Kereplantimer 610.640 147177 611.737 610.617 1.120
Kareplankm 19.063.530 4.613.513 18.942.540| 19.005.325 -62.785
Passagerer/kgreplantime 28,7 33,0 29,3 29,5 -0,2
Passagerer/antal indbyggere 36,1 10,0 36,9 37,2 -0,3
Kgreplantimer/antal indbyggere 1,3 0,3 1,3 1,3 0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 13,0 11,3 12,8 12,5 0,3
Indteegter/kgreplantime (kr.) 372,6 374,5 375,8 369,3 6,4
Bruttoudgifter/kgreplantime (kr.) 812,0 864,9 837,4 833,1 4,3
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 439.4 490,4 461,7 463,8 -2,1
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 536,8 601,1 564,6 565,3 -0,7
Arets underskud/passagerer (kr.) 18,7 18,2 19,3 19,1 0,1
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 679,7 182,1 713,4 715,6 -2,2
* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkeb er fordelt efter fordelingsnagle
Odense Bybusser
Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) Regnskab 20121 kvagrtal 2013 |  "egnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(érets priser)
Drift Odense Bybusser excl. cross border 25.423 5.845 22.353 22.412 -59
Kontraktsum Odense Bybusser 27.169 6.032 22.412 25.492 -3.080
Mindreforbrug i forhold til kontraktsum 1.746 187 59 3.080 -3.021
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FynBus
Jkonomiafdelingen
FynBus
Tjenestemandspensioner
Forventet )
Regnskab Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012\ 4 '\ artal 2013 | regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
P (arets priser) P 9
Salg af busser 0 0 0 0
Nettohusleje - Gammelsa 2.813 660 2.640 2.683 -43
Renter og afkast af obligationsportefglje og
geeldsbrev Odense Kommune 3.603 569 1.500 1.200 300
Pensionsudbetaling fra Sampension 795 179 750 550 200
Indteegter i alt 7.211 1.408 4.890 4.433 457
Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 4 110013 | regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
P (arets priser) P 9
Pensionsudbetaling inkl. Sampension 7.895 2.070 8.500 8.800 -300
Administration - Visma, Spar Nord mv. 166 14 120 200 -80
Udgifter i alt 8.061 2.084 8.620 9.000 -380
| alt 850 676 3.730 4.567 -837
Tjenestemandspensioner - preemiebetaling for pensionsforpligtelser efter 2007
Forventet )
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012\ 4 '\ artal 2013 | regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
P (arets priser) P 9
Okrzevning Odense Kommune - t.mandspension 5.297 1.290 5.160 5.500 -340
Opkraevning Tide Bus - ti.mandspension 996 210 840 1.100 -260
Opkrzevning af tj.mandspension via feellesudgifter 1.634 390 1.560 1.700 -140
Praemiebetaling til Sampension 7.927 1.890 7.560 8.300 -740
Opkraevning af tj.mandspension via feelllesudgifter
(medarbejdere ej omfattet af Sampension) 342 343 342 300 42
| alt 8.269 2.233 7.902 8.600 -698
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Jkonomiafdelingen

10/05/13
HNA/TRJ
FynBus
Egenkapital - finansiering
Udviklingspulje - saldo & anvendelse
Bestar af renter af disponibel egenkapital
Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Regnskab 2012| | (CORIC0, | regnskab 2013 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013. (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Saldo, primo 1.518 1.327 1.327 1.336 -9
Rentetilskrivning 69 0 7 50 -43
Anvendt til "Projekt Lynbus" 2009/2010 -5 0 0 0 0
Projekt keb af rejsehjemmel via smartphone -255 0 0 0 0
Saldo, ultimo 1.327 1.327 1.334 1.386 -52
Disponibel egenkapital - saldo & anvendelse
Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Regnskab 2012\ | kvagrtal 2013 | "egnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) . 2013. (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Saldo, primo 28.501 28.501 28.501 28.501 0
Slutafregning delingaftale Fyns Amt 0 0 0 0 0
Saldo, ultimo 28.501 28.501 28.501 28.501 0
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HNA/TRJ

FynBus
Jkonomiafdelingen
FynBus
Flextrafik

Regnskab Regnskab rFlerYseIS:)t Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) ) 2012_ 1.Bkvarta| _2013 5013 ) 2013_ (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)

Handicapkarsel (SBH) - - - - -
Egenbetaling -6.078 -878 -5.863 -6.087 224
Entreprengrudgifter 23.409 4.843 19.824 23.799 -3.975
Fzellesudgifter 13.265 3.226 12.910 10.315 2.595
Ejerbetaling 30.596 7.191 26.871 28.027 -1.156
Personture 118.439 27.608 118.378 110.508 7.870

Laegekarsel - - - - -
Egenbetaling -6 -4 -18 -13 -5
Entreprengrudgifter 9.038 2.041 8.264 12.255 -3.991
Fzellesudgifter 1.102 343 1.207 1.237 -30
Ejerbetaling 10.134 2.380 9.453 13.479 -4.026
Personture 68.776 17.169 70.952 72.765 -1.813

Speciallaegekarsel - - - - -
Egenbetaling -4 -1 -3 - -3
Entreprengrudgifter 1.519 307 1.146 - 1.146
Feellesudgifter 72 33 104 - 104
Ejerbetaling 1.587 339 1.247 - 1.247
Personture 4.501 1.610 6.100 - 6.100

Karsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler - - - - -
Egenbetaling - - -1 - -1
Entreprengrudgifter 263 83 327 54 273
Feellesudgifter 12 5 20 2 18
Ejerbetaling 275 88 346 56 290
Personture 739 296 1.264 135 1.129

Paragrafkgrsel - - - - -

Egenbetaling -7 -1 -6 -6 -
Entreprengrudgifter 319 90 1.109 321 788
Fzellesudgifter 22 12 190 18 172
Ejerbetaling 334 101 1.293 333 960
Personture 1.373 596 11.173 1.088 10.085

Genoptraeningskarsel - - - - -
Egenbetaling -47 -6 -47 -16 -31
Entreprengrudgifter 4.342 1.066 3.585 3.476 109
Fzellesudgifter 705 178 540 755 -215
Ejerbetaling 5.000 1.238 4.078 4.215 -137
Personture 42.513 9.277 31.752 44.436 -12.684

Special genoptreeningskarsel - - - - -

Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 1.056 234 1.208 1.474 -266
Fzellesudgifter 67 18 79 119 -40
Ejerbetaling 1.123 252 1.287 1.593 -306
Personture 4.100 789 4.599 6.980 -2.381

Aktivitetskarsel - - - - -
Egenbetaling -269 -63 -370 -284 -86
Entreprengrudgifter 2.606 788 4.053 2.535 1.518
Fzellesudgifter 502 173 746 648 98
Ejerbetaling 2.839 898 4.429 2.899 1.530
Personture 31.426 8.666 43.902 38.116 5.786

Elevkgrsel - - - - -
Egenbetaling - -3 -12 - -12
Entreprengrudgifter 311 141 583 354 229
Faellesudgifter 29 18 61 40 21
Ejerbetaling 340 156 632 394 238
Personture 1.859 738 3.639 2.352 1.287
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@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Specialskolekgrsel - - - - -
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 5.641 1.981 11.467 10.577 890
Fzellesudgifter 498 251 1.195 1.007 188
Ejerbetaling 6.139 2.232 12.662 11.584 1.078
Personture 31.083 9.695 70.331 59.208 11.123
Flextrafik eksl. siddende patientbef. i alt
Egenbetaling -6.411 -956 -6.320 -6.406 86
Entreprengrudgifter 48.504 11.574 51.566 54.845 -3.279
Fzellesudgifter 16.274 4.257 17.052 14.141 2.911
Ejerbetaling Flextrafik i alt 58.367 14.875 62.298 62.580 -282
Personture 304.809 78.688 362.090 335.588 26.502
Siddende patientbefordring
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter - - - - -
Fzellesudgifter 7.976 603 2.412 2.344 68
Ejerbetaling 7.976 603 2412 2.344 68
Personture - - - - -
Flextrafik i alt
Egenbetaling -6.411 -956 -6.320 -6.406 86
Entreprengrudgifter 48.504 11.574 51.566 54.845 -3.279
Faellesudgifter 24.250 4.860 19.464 16.485 2.979
Ejerbetaling Flextrafik i alt 66.343 15.478 64.710 64.924 -214
Personture 304.809 78.688 362.090 335.588 26.502
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FynBus 10/05/13
Jkonomiafdelingen
Region Syddanmark
Busdrift
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 1 kvagrtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) . . 2013 . .
(érets priser) . . (arets priser) budget 2013)
(&rets priser)
Enkeltbilletter, total 32.821 7.001 29.097 31.757 -2.659
- Kontantbilletter 29.311 6.080 25.305 28.343 -3.038
- SMS-billetter 3.510 921 3.792 3.414 379
Turkort 3.475 758 3.525 4.247 -722
Kvikkort 13.122 4534 18.117 12.863 5.253
Periodekort, total 49.735 12.282 52.570 51.113 1.457
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 15.417 5.572 22.767 48.559 -25.792
- Hypercard 31.710 6.678 27.249 0 27.249
- Skolekort 2.608 33 2.554 2.554 0
Telekarsel - bestilt hos FynBus 115 24 91 122 -31
Kompensation fra staten 7.365 1.890 7.560 7.512 48
Bus / tog samarbejde 14.946 3.470 11.547 12.547 -1.000
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 188 58 86 21 65
Salgsprovision og -gebyrer -1.585 -530 -2.182 -1.456 -726
Qvrige indteegter 1.127 391 1.217 1.222 -5
Indteegter i alt 121.310 29.878 121.628 119.949 1.679
Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | Efgrrt‘;k;& 5 | regnskab B;gfgt (regﬁ;‘l’('gtf';g 13-
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 178.602 45.283 182.955 181.495 1.460
- Incitamentsaftale 2.191 0 2.160 2.150 10
- Variabel kgrsel 4,742 1.159 4,725 6.300 -1.575
- Cross border leasing 0 0 0 0 0
- Bod -170 -14 -108 -125 17
- Rejsetidsgaranti 102 28 90 90 0
- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0
- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 850 158 662 930 -268
- Kerselsudgifter 774 141 596 853 -257
- Administrationsudgifter 76 17 66 7 -1
- Direkte henfgrbare driftsrelaterede udgifter 16 0 44 44 0
- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 533 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 186.866 46.614 190.528 190.884 -356
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indteegter) 65.556 16.735 68.900 70.935 -2.035
Faellesudgifter:
- Driftsrelaterede udgifter 5.129 1.329 5.168 5.363 -194
- Salgsrelaterede udgifter 8.020 2.551 8.172 7.662 509
- Administrative udgifter 12.006 3.239 13.227 13.137 90
- Ordineere feellesudgifter 25.156 7.119 26.567 26.162 405
- Anlzegsudgifter 549 152 966 876 91
Feellesudgifter i alt 25.704 7.271 27.534 27.038 495
Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 816 0 449 764 -315
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 26.521 7.271 27.983 27.802 181
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 91.260 24.006 96.433 97.973 -1.540
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af
feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 92.076 24.006 96.883 98.737 -1.855
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Region Syddanmark

Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | -, | o8IRP  | - regnskab 2013 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 92.076 24.006 96.883 98.737 -1.855
Opkraevet aconto for aret 94.808 24.865 100.550 81.400 19.150
Restfianansiering - overfgres til kommende ar (- =
for meget opkreevet aconto) -2.732 -859 -3.667 17.337 -21.005
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 |, \oSHRC | regnskab 2013 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
Afregning for foreg&ende regnskabsar 0 0 0 0 0
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabsaret) 26.452 0 0 22.400 -22.400
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 740 0 0 400 -400
Opkrzevet aconto for aret 94.808 24.865 100.550 81.400 19.150
Arets samlede likvide tilskud 122.000 24.865 100.550 104.200 -3.650
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | kvagrtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 6.647.000 1.804.000 6.948.000 6.836.000 112.000
Indbyggerantal 485.190 485.672 485.672 484.903 769
Driftsbusser 97 100 100 98 2
Kareplantimer 248.797 61.915 248.372 248.700 -328
Kegreplankm 9.453.322 2.396.731 9.612.386 9.702.000 -89.614
Passagerer/kgreplantime 26,7 29,1 28,0 27,5 0,5
Passagerer/antal indbyggere 13,7 3,7 14,3 141 0,2
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,5 0,1 0,5 0,5 -0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 18,3 16,6 17,5 17,5 -0,0
Indteegter/kereplantime (kr.) 487,6 482,6 489,7 482,3 7,4
Bruttoudgifter/kareplantime (kr.) 751,1 752,9 7671 767,5 -0,4
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 263,5 270,3 277.,4 285,2 -7,8
Arets underskud/kereplantime (kr.) 366,8 387,7 388,3 393,9 -5,7
Arets underskud/passagerer (kr.) 13,7 13,3 13,9 14,3 -0,5
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 189,8 49 4 199,5 203,6 -4.1

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkeb er fordelt efter fordelingsnagle

9 af 52



FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Region Syddanmark
Flextrafik

Regnskab Forventet Afvigelse
Regnskab Budget
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal | - regnskab 2013 (regnskab
(arets priser) 2013 2013 (arets priser) 2013 -
P (arets priser) | (arets priser) P budget 2013)
Siddende patientbefordring
Egenbetaling
Entreprengrudgifter *
Feellesudgifter 7.976 603 2.412 2.344 68
Ejerbetaling 7.976 603 2.412 2.344 68
Personture
Flextrafik i alt
Egenbetaling
Entreprengrudgifter - - - R R
Feellesudgifter 7.976 603 2.412 2.344 68
Ejerbetaling i alt 7.976 603 2.412 2.344 68
Personture - R R

* Entreprengrudgiftsregnskabet for Region Syddanmark vedr. den siddende patientbefordring varetages af Sydtrafik
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10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Region Syddanmark
Kagreplantimer og passagerantal
2012 2012 - 1. kvartal 2013 - 1. kvartal
Forbinder |Kareplantimer |Passagerer|Passagerer |Kereplantimer [Passagerer |Passagerer |Koreplanti Passager
rejsemals- pr. pr. mer er pr.
type kareplantime kareplantime kareplanti
Rute Beskrivelse me
Basisrute
140 - 141 Otterup - Odense - Faaborg C-A-C 27.456 733.581 27 7.034 184.851 26 6.875 202.116 29
151 - 152 Assens - Odense - Kerteminde C-A-C 49.814 | 1.803.170 36 12.843 482.792 38 12.018 479.280 40
190 - 191 Bogense - Odense - Langeskov - Nyborg C-A-C 36.781 | 1.181.760 32 9.557 315.378 33 9.238 330.194 36
925 Bgjden - Faaborg B-C 2.059 37.478 18 632 10.608 17 465 8.628 19
930 - 932 (911) |Faaborg - Svendborg - Nyborg C-A-A 47.978 | 1.029.548 21 12.357 264.820 21 9.117 280.292 31
Sum 164.087 | 4.785.537 29 42,423 | 1.258.449 30 37.712| 1.300.509 34
Pendlerrute
110 - 111 Faaborg/Assens - Nr. Broby - Odense 26.092 584.082 22 6.607 156.622 24 6.484 158.451 24
130 - 132 Assens - Glamsbjerg/Vissenbjerg - Odense 16.783 437.952 26 4.226 118.588 28 4.205 121.683 29
825* Assens - Middelfart - Brenderup - Vissenbjerg 5.598 93.936 17 1.622 29.131 18 1.455 25.332 17
920 Faaborg - Nyborg - Kerteminde 22.105 364.029 16 5.587 98.217 18 5.420 96.596 18
945 Ringe - Nyborg 1.482 33.644 23 418 11.286 27 390 10.522 27
Sum 72.060 | 1.513.642 21 18.461 413.843 22 17.953 412.584 23
Udkantsrute
268 » Haarby - Vissenbjerg - Sendersg 1.309 37.248 28 377 12.315 33 341 10.509 31
826~ Middelfart - Bogense 2.285 36.447 16 662 11.152 17 594 9.431 16
912-913* |Svendborg- Lohals/Bagenkop 5.561 176.728 32 1.604 50.249 31 1.459 48.691 33
935 Glamsbjerg - Faaborg 1.939 46.592 24 553 13.992 25 510 13.718 27
Sum 11.094 297.014 27 3.197 87.709 27 2.903 82.349 28
810 Rudkegbing - Odense 3.441 50.642 15 1.008 13.899 14 757 7.918 10
I alt 250.683 | 6.646.835 27 65.088 | 1.773.900 27 59.348 | 1.804.332 30

Note:

*) Kgreplantimerne pa rute 825-826 er fordelt vha fordelingsnggle.
A) Ruten er med kommunalt tilkgb. Kommunens andel af ruten er ikke omfattet af opggrelsen.
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@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Region Syddanmark
Selvfinansieringsgrad

2012 2012 - 1. kvartal 2013 - 1. kvartal
Rute Beskrivelse Forbinder |Bruttoudgif [Passager |Busdrift Selvfinansiering Bruttoudgif [Passager |Busdrift Selvfinansiering Bruttoudgi [Passager |Busdrift |Selvfinansiering
rejsemals- |t pr.rute |indteegter [nettopr. [Med Uden t pr. rute  |indteegter [nettopr. [Med Uden ft pr. rute |indteegter |netto pr. [Med Uden
type " pr. rute statstilskud ~ |statstilskud pr. rute statstilskud ~ |statstilskud pr. rute statstilsku |statstilsku
rute ¢ rute ¢ rute ¢ d d
Basisrute
140 - 141 |Otterup - Odense - Faaborg C-A-C 21.029 13.729 7.301 65% 61% 5.289 3.063 2.225 58% 55% 5.419 3.284 2.135 61% 57%
151 - 152 |Assens - Odense - Kerteminde C-A-C 40.293 30.190 10.102 75% 70% 10.273 7.272 3.002 71% 68%| 10.357 7.213 3.143 70% 65%
190 - 191 |Bogense - Odense - Langeskov - Nyborg |C-A-C 27.575 19.948 7.627 72% 68% 7.114 4.830 2.284 68% 65% 7.137 4.910 2.227 69% 64%
925 Bgjden - Faaborg B-C 1.714 743 971 43% 41% 485 183 302 38% 36% 416 157 258 38% 35%
930 - 932,
911 Faaborg - Svendborg - Nyborg C-A-A 36.436 19.397 17.039 53% 50% 9.407 5.473 3.934 58% 56% 6.666 5.795 871 87% 81%
Sum 127.047 88.066 38.981 69% 62% 32.569 20.821 11.748 64% 61%| 29.994 21.360 8.634 71% 67%
Pendlerrute
110 - 111 |Faaborg/Assens - Nr. Broby - Odense 17.635 9.189 8.446 52% 49% 4.452 2.293 2.160 51% 49% 4.640 2.164 2476 47% 44%
Assens - Glamsbjerg/Vissenbjerg -
130 - 132 |Odense 12.037 7.375 4.662 61% 58% 3.024 1.777 1.247 59% 56% 3.292 1.855 1.436 56% 53%
Assens - Middelfart - Brenderup -
825* Vissenbjerg 4.393 1.990 2.402 45% 43% 1.217 551 666 45% 43% 1.161 519 642 45% 42%
920 Faaborg - Nyborg - Kerteminde 13.803 7.504 6.299 54% 51% 3.477 1.751 1.725 50% 48% 3.513 1.828 1.685 52% 49%
945 Ringe - Nyborg 2.010 722 1.288 36% 34% 528 228 300 43% 41% 530 196 334 37% 35%
Sum 49.877 26.781 23.097 54% 50% 12.698 6.600 6.098 52% 50%| 13.135 6.562 6.574 50% 47%
Udkantsrute
268 » Haarby - Vissenbjerg - Sgndersg 1.015 561 454 55% 52% 280 170 111 61% 58% 269 158 111 59% 55%
826* Middelfart - Bogense 1.793 871 922 49% 46% 497 233 264 47% 45% 474 194 280 41% 38%
912 - 913 7 |Svendborg- Lohals/Bagenkop 5417 4.312 1.106 80% 75% 1.487 1.104 383 74% 71% 1.442 1.107 335 77% 72%
935 Glamsbjerg - Faaborg 1.716 720 996 42% 39% 467 200 268 43% 41% 455 202 253 44% 42%
Sum 9.942 6.464 3.478 65% 61% 2.732 1.706 1.025 62% 60% 2.640 1.662 979 63% 59%
810 Rudkgbing - Odense 3.046 1.069 1.977 35% 35% 883 334 549 38% 795 276 519 35% 32%
| alt 186.866 | 121.310 65.556 65% 59% 47.998 29.127 18.871 61% 58%| 46.614 29.878 16.736 64% 60%
Note: 0)Indtaegterne er inkl. Bus&Togindtaegter og statstilskud som er fordelt forholdsmaessigt i forhold til gvrige indtaegter. *)Udgifterne pa rute 825-826 samt 912-913 er fordelt vha fordelingsnggle.

A) Ruten er med kommunalt tilkgb. Kommunens andel af ruten er ikke omfattet af opggrelsen. ") Rejsemalstyper er defineret af Regionen efter bystgrrelse.
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10/05/13
HNA/TRJ

FynBus
Jkonomiafdelingen
Assens Kommune
Busdrift
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Rfé%’;fs"ab. 20121 4 \vartal 2013 regnskab 2013 (regnskab 2013 -
priser) (&rets priser) . . (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
Enkeltbilletter, total 239 58 219 227 -8
- Kontantbilletter 213 50 191 203 -12
- SMS-billetter 26 8 29 24 5
Turkort 20 2 9 29 -20
Kvikkort 84 26 100 105 -5
Periodekort, total 3.339 244 3.626 3.551 75
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 107 38 143 714 -571
- Hypercard 659 169 646 0 646
- Skolekort 2.573 38 2.837 2.837 0
Telekarsel - bestilt hos FynBus 81 70 156 68 88
Kompensation fra staten 12 3 12 12 0
Bus / tog samarbejde 0 0 0 0 0
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 6 1 3 1 2
Salgsprovision og -gebyrer -10 -4 -14 -12 -2
@vrige indtaegter 1 -1 -2 4 -6
Indteegter i alt 3.771 400 4.108 3.984 124
Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | Eveagr’t‘;k;& 5| regnskab B;gf';t (reg'?lfs"llg‘;'sza 5
(arets priser) (&rets priser) . 2013. (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 15.526 4.373 17.086 17.096 -10
- Incitamentsaftale 0 0 0 0
- Variabel kgrsel 0 0 0 0 0
- Cross border leasing 0 0 0 0 0
- Bod -26 -5 -17 -15 -2
- Rejsetidsgaranti 0 0 0 0 0
- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0
- Telekarsel - bestilt hos FynBus 620 577 1.296 600 696
- Karselsudgifter 534 478 1.078 522 556
- Administrationsudgifter 86 99 218 78 140
- Direkte henfarbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0
- Direkte henfarbare salgsrelaterede udgifter 17 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 16.137 4,945 18.365 17.681 684
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indtaegter) 12.366 4.545 14.257 13.697 560
Feellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 336 92 358 371 -13
- Salgsrelaterede udgifter 250 34 276 255 22
- Administrative udgifter 786 224 916 910 7
- Ordinzere fzellesudgifter 1.372 351 1.550 1.536 15
- Anlzegsudgifter 36 11 67 61 6
Faellesudgifter i alt 1.408 361 1.617 1.596 21
Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 57 0 31 53 -22
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 1.465 361 1.648 1.649 -1
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 13.774 4.906 15.874 15.293 581

Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af
feellesudagifter til rammestyring og egenkapital 13.830 4.906 15.905 15.346 559
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FynBus 10/05/13

@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Assens Kommune

Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfé%’;fs"ffr’i gé)r; 2| 1. kvartal 2013 | "g0%kP 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (&rets priser) (érets priser) budget 2013)
Ejerbetaling af busdrift 13.830 4.906 15.905 15.346 559
Opkreevet aconto for aret 12.560 3.836 15.346 15.346 0
Restfianansiering - overfgres til kommende ar
(- = for meget opkreevet aconto) 1.270 1.070 559 0 559
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
R?é%’;fs"ffr’i Szé)r;z 1. kvartal 2013 | "°J0Ka0 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (&rets priser) (érets priser) budget 2013)
Afregning for foregdende regnskabsar -211 0 0 0 0
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsuvis to ar efter regnskabséret) 0 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 12.560 3.836 15.346 15.346 0
Arets samlede likvide tilskud 12.349 15.346 15.346 0
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rggf:ab. 2012 4 '\ vartal 2013 reggﬁ';ab 2013 (regnskab 2013
priser) (arets priser) . . (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 337.000 104.000 358.000 341.000 17.000
Indbyggerantal 41.443 41.325 41.325 41.443 -118
Driftsbusser 23 23 23 18 5
Kareplantimer 17.235 4.762 18.230 18.094 136
Kgreplankm 561.909 161.164 620.779 614.364 6.415
Passagerer/kgreplantime 19,6 21,8 19,6 18,8 0,8
Passagerer/antal indbyggere 8,1 2,5 8,7 8,2 0,4
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,4 0,1 0,4 0,4 0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 11,2 3,8 11,5 11,7 -0,2
Indteegter/kgreplantime (kr.) 218,8 83,9 2254 220,2 5,2
Bruttoudgifter/kareplantime (kr.) 936,3 1.038,4 1.007,4 977,2 30,2
Drift af busruter/kereplantime (kr.) 717.,5 954,5 782,0 757,0 25,1
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 799,2 1.030,3 870,8 845,2 25,6
Arets underskud/passagerer (kr.) 40,9 47,2 443 44,8 -0,5
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 333,7 118,7 384,9 370,3 14,6

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkab er fordelt efter fordelingsnagle
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ

Regional rute med kommunalt tilkgb, kommuneniv.

Assens Kommune - rute 268
Forventet ,
Regnskab Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) | Regnskab 2012 kva?rtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Indteegter i alt 836 209 836 0 836
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr) | Regnskab 20121 kvz?rtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)

- Entreprengrkontrakter 1.462 388 1.506 1.516 -10
Bruttoudgifter, busruter 1.462 388 1.506 1.516 -10
Drift af busruter 626 179 670 1.516 -846
Passagerantal 41.000 11.000 41.000 41.000 0
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Assens Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab rlzec;r::;;it Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) . 2012 1.°kvartall201 3 2013 . 2013_ (regnskab 2013 1
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)

Handicapkgrsel (SBH)
Egenbetaling -440 -68 -440 -450 10
Entreprengrudgifter 1.739 375 1.583 1.680 -97
Fzellesudgifter 872 213 855 707 148
Ejerbetaling 2.171 520 1.998 1.937 61
Personture 7.605 1.716 7.605 7.572 33
Leegekgarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 1.827 409 1.592 2.628 -1.036
Fzellesudgifter 219 68 228 253 -25
Ejerbetaling 2.046 477 1.820 2.881 -1.061
Personture 13.691 3.373 13.428 14.906 -1.478
Speciallaegekgrsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 322 67 233 - 233
Faellesudgifter 14 7 21 - 21
Ejerbetaling 336 74 254 - 254
Personture 869 334 1.248 1.248
Kgrsel vedr. kropsbarne hjzselpemidler
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 76 17 61 - 61
Feellesudgifter 3 1 4 - 4
Ejerbetaling 79 18 65 - 65
Personture 176 63 240 240
Genoptraeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 476 92 569 481 88
Faellesudgifter 62 12 66 88 -22
Ejerbetaling 538 104 635 569 66
Personture 3.877 588 3.877 5.168 -1.291
Special genoptraeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 273 50 252 465 -213
Feellesudgifter 12 3 13 30 -17
Ejerbetaling 285 53 265 495 -230
Personture 752 165 752 1.788 -1.036
Elevkgrsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 125 27 70 169 -99
Faellesudgifter 12 4 9 14 -5
Ejerbetaling 137 31 79 183 -104
Personture 744 558 832 -274
Specialskolekgrsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 3.174 603 3.031 3.124 -93
Fzellesudgifter 227 57 242 293 -51
Ejerbetaling 3.401 660 3.273 3.417 -144
Personture 14.167 14.249 17.208 -2.959
Flextrafik i alt
Egenbetaling -440 -68 -440 -450 10
Entreprengrudgifter 8.012 1.640 7.391 8.547 -1.156
Fzellesudgifter 1.421 365 1.438 1.385 53
Ejerbetaling Flextrafik i alt 8.993 1.937 8.389 9.482 -1.093
Personture 41.881 9.302 41.957 47.474 -5.517
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10/05/13
HNA/TRJ

FynBus
@Jkonomiafdelingen
Faaborg-Midtfyn Kommune
Busdrift
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | 4 kvagrtal 2013 | "egnskab 201g 3 (regnsk?ab 2013
(arets priser) (arets priser) 2013 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)
Enkeltbilletter, total 364 98 388 401 -13
- Kontantbilletter 325 85 337 358 -21
- SMS-billetter 39 13 51 43 8
Turkort 72 13 53 101 -48
Kvikkort 248 99 393 259 134
Periodekort, total 3.032 464 3.174 3.057 "z
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 453 164 651 1.651 -1.000
- Hypercard 1.246 281 1.117 0 1.117
- Skolekort 1.333 19 1.406 1.406 0
Telekarsel - bestilt hos FynBus 84 33 91 84 7
Kompensation fra staten 167 43 172 170 2
Bus / tog samarbejde 99 0 91 91 0
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 5 1 3 1 2
Salgsprovision og -gebyrer -26 -10 -41 -27 -14
@vrige indtaegter 53 10 30 41 -10
Indteegter i alt 4.098 751 4.354 4177 177
Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | E\fggjﬁg& 4| regnskab B;gfft (regﬁf;ﬂgzlszim |
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 17.281 4514 18.088 18.103 -15
- Incitamentsaftale 0 0 0 0 0
- Variabel karsel 88 0 24 0 24
- Cross border leasing 0 0 0 0 0
- Bod -21 -1 -9 -10 1
- Rejsetidsgaranti 1 0 0 0 0
- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0
- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 689 295 844 703 141
- Karselsudgifter 581 240 685 601 84
- Administrationsudgifter 108 55 159 102 57
- Direkte henfarbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0
- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 18 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 18.056 4.808 18.947 18.796 151
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indtaegter) 13.958 4.057 14.593 14.619 -26
Faellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 481 136 527 547 -20
- Salgsrelaterede udgifter 271 64 293 267 26
- Administrative udgifter 1.126 331 1.350 1.341 9
- Ordineere feellesudgifter 1.878 530 2.170 2.155 15
- Anlzegsudgifter 51 16 99 89 9
Feellesudgifter i alt 1.929 546 2.268 2.245 24
Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 83 0 46 78 -32
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 2.013 546 2.314 2.323 -8
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 15.887 4.602 16.861 16.863 -2

Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af
feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 15.970 4.602 16.907 16.941 -34
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ

Faaborg-Midtfyn Kommune

Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | 1. kvartal 2013 | °90SKaD 2013 (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) . 8 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 15.970 4.602 16.907 16.941 -34
Opkraevet aconto for aret 16.018 4.235 16.941 16.941 0
Restfianansiering - overfagres til kommende ar
(- = for meget opkraevet aconto) -48 367 -34 0 -34
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfé%re‘f:";‘fr’iszeor;z 1. kvartal 2013 reggj";ab 2013 (regnskab 2013
(arets priser) (arets priser) (érets priser) budget 2013)
Afregning for foregéende regnskabsar -3.367 0 -49 -14 -35
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabsaret) 0 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 16.018 4.235 16.941 16.941 0
Arets samlede likvide tilskud 12.651 16.892 16.927 -35
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfégr’;f:?fr’iszfr;z 1. kvartal 2013 regzgj";ab 2013 (regnskab 2013
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)
Passagerantal* 416.000 113.000 366.000 497.000 -131.000
Indbyggerantal 51.635 51.409 51.409 51.562 -153
Driftsbusser 30 30 30 30 0
Kgreplantimer 25.390 6.516 25.957 26.401 -444
Kegreplankm 821.645 210.248 861.196 886.223 -25.027
Passagerer/kgreplantime 16,4 17,3 141 18,8 -4,7
Passagerer/antal indbyggere 8,1 2,2 71 9,6 -2,5
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,5 0,1 0,5 0,5 -0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 9,9 6,6 11,9 8,4 3,5
Indteegter/kareplantime (kr.) 161,4 115,3 167,8 158,2 9,5
Bruttoudgifter/kgreplantime (kr.) 711,1 737,9 729,9 711,9 18,0
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 549,7 622,6 562,2 553,7 8,5
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 625,7 706,3 649,6 638,7 10,8
Arets underskud/passagerer (kr.) 38,2 40,7 46,1 33,9 12,1
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 309,3 89,5 328,9 328,6 0,3

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunailt tilkab er fordelt efter fordelingsnagle
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10/05/13
HNA/TRJ

FynBus
Jkonomiafdelingen
Faaborg-Midtfyn Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab ;erses;it Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal 2013 2013 2013 (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) . ) (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)

Handicapkarsel (SBH)
Egenbetaling -759 -110 -728 -751 23
Entreprengrudgifter 2.945 594 2.419 3.043 -624
Fzellesudgifter 1.564 392 1.568 1.217 351
Ejerbetaling 3.750 876 3.259 3.509 -250
Personture 13.256 3.163 13.256 12.492 764
Leegekarsel
Egenbetaling -5 -3 -13 -8 -5
Entreprengrudgifter 1.628 378 1.544 2.316 -772
Feellesudgifter 200 64 229 229 -0
Ejerbetaling 1.823 439 1.760 2.537 =777
Personture 12.478 3.215 13.476 13.492 -16
Specialleegekarsel
Egenbetaling -2 -1 -2 -2
Entreprengrudgifter 287 55 203 203
Faellesudgifter 13 6 18 - 18
Ejerbetaling 298 60 219 - 219
Personture 798 279 1.038 1.038
Kgrsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler
Egenbetaling - - -1 -1
Entreprengrudgifter 66 16 61 61
Fzellesudgifter 3 1 4 - 4
Ejerbetaling 69 17 64 - 64
Personture 202 53 240 240
Paragrafkarsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter - - - -
Feellesudgifter - - - -
Ejerbetaling - - - - -
Personture -
Genoptraeningskgrsel
Egenbetaling -35 -3 -25 -6 -19
Entreprengrudgifter 1.104 280 1.161 759 402
Fezellesudgifter 168 46 179 160 19
Ejerbetaling 1.237 323 1.315 913 402
Personture 10.517 2.307 10.517 9.400 1.117
Special genoptreeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 268 45 284 354 -70
Feellesudgifter 19 3 20 28 -8
Ejerbetaling 287 48 304 382 -78
Personture 1.166 174 1.166 1.628 -462
Aktivitetskarsel
Egenbetaling -268 -52 -314 -283 -31
Entreprengrudgifter 1.673 504 2.132 1.652 480
Fzellesudgifter 315 105 374 422 -48
Ejerbetaling Aktivitetskarsel 1.720 557 2.192 1.791 401
Personture 19.708 5.271 21.984 24.808 -2.824
Elevkgrsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 5 5 23 23
Faellesudgifter 1 2 7 - 7
Ejerbetaling 6 7 30 - 30
Personture 90 99 414 414
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ

Specialskolekgrsel
Egenbetaling -
Entreprengrudgifter -
Feellesudgifter -
Ejerbetaling - -
Personture

Flextrafik i alt

Egenbetaling -1.069 -169 -1.083 -1.048 -35
Entreprengrudgifter 7.976 1.877 7.827 8.124 -297
Fzellesudgifter 2.283 619 2.399 2.056 343
Ejerbetaling Flextrafik i alt 9.190 2.327 9.143 9.132 11
Personture 58.215 14.561 62.091 61.820 271
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Kerteminde Kommune
Busdrift

Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indtaegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | HRT, | regnskab 2013 (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)

Enkeltbilletter, total 292 69 275 288 -13

- Kontantbilletter 261 60 239 257 -18

- SMS-billetter 31 9 36 31 5

Turkort 49 11 46 54 -8

Kvikkort 177 72 285 178 107

Periodekort, total 1.250 175 1.331 1.243 88

- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 261 101 403 575 -172

- Hypercard 315 65 260 0 260

- Skolekort 674 9 668 668 0

Telekarsel - bestilt hos FynBus 48 26 73 54 19

Kompensation fra staten 109 28 112 111 1

Bus / tog samarbejde 141 0 125 125 0

Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 4 1 2 0 1

Salgsprovision og -gebyrer -18 -7 -29 -16 -12

@vrige indtaegter 34 2 5 21 -17

Indteegter i alt 2.087 377 2.224 2.058 165

Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab_ 2012 1 E\i?::lkgg 13 regnskab B;g 1g§ t (regﬁfgllgglsé% 13 4
(arets priser) (arets priser) 2013 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)

- Entreprengrkontrakter 7.537 1.841 7.359 7.308 51

- Incitamentsaftale 0 0 0 0

- Variabel kersel 111 29 114 114 0

- Cross border leasing 0 0 0 0 0

- Bod -2 0 0 0 0

- Rejsetidsgaranti 0 0 0 0 0

- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0

- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 403 217 587 541 46

- Karselsudgifter 351 180 488 480 8

- Administrationsudgifter 52 37 99 61 38

- Direkte henfgrbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0

- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 9 0 0 0 0

Bruttoudgifter, busruter 8.058 2.087 8.060 7.963 97

Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indteegter) 5.971 1.710 5.836 5.905 -68

Faellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 240 60 232 240 -8

- Salgsrelaterede udgifter 138 32 149 131 18

- Administrative udgifter 563 145 594 589 5

- Ordinaere faellesudgifter 941 237 975 961 14

- Anlaegsudgifter 26 7 43 39 4

Feellesudgifter i alt 967 244 1.019 1.000 18

Fzellesudgifter overfert til naeste ar - rammestyring 37 0 20 34 -14

Faellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 1.004 244 1.039 1.034 4

Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 6.938 1.954 6.855 6.905 -50
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af

feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 6.975 1.954 6.875 6.939 -64
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FynBus

Jkonomiafdelingen

10/05/13
HNA/TRJ

Kerteminde Kommune
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | 4 1 2P0, | regnskab 2015 (regnskgb 2013 4
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 6.975 1.954 6.875 6.939 -64
Opkraevet aconto for aret 7.218 1.735 6.939 6.939 0
Restfianansiering - overfgres til kommende ar
(- = for meget opkrzevet aconto) -243 219 -64 0 -64
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | | | B8O, | regnskab 2013 | (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Afregning for foregéende regnskabsar -35 0 -242 -209 -33
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to &r efter regnskabsaret) 0 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 7.218 1.735 6.939 6.939 0
Arets samlede likvide tilskud 7.183 6.697 6.730 -33
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | - kva?rtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 211.000 59.000 197.000 214.000 -17.000
Indbyggerantal 23.793 23.787 23.787 23.788 -1
Driftsbusser 9 9 9 9 0
Kgreplantimer 11.170 2.638 10.535 10.560 -25
Kegreplankm 375.710 87.645 350.155 352.652 -2.497
Passagerer/kgreplantime 18,9 22,4 18,7 20,3 -1,6
Passagerer/antal indbyggere 8,9 2,5 8,3 9,0 -0,7
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,5 0,1 0,4 0,4 -0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 9,9 6,4 11,3 9,6 1,7
Indteegter/kareplantime (kr.) 186,9 142,8 2111 194,9 16,2
Bruttoudgifter/kgreplantime (kr.) 721,4 7911 765,1 754,1 11,0
Drift af busruter/kereplantime (kr.) 534,5 648,3 554,0 559,2 -5,2
Arets underskud/kereplantime (kr.) 621,1 740,8 650,7 653,9 -3,2
Arets underskud/passagerer (kr.) 32,9 33,1 34,8 32,3 2,5
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 293,2 82,2 289,0 291,7 -2,7

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilk@b er fordelt efter fordelingsnegle
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10/05/13
HNA/TRJ

FynBus
Jkonomiafdelingen
Kerteminde Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab ;erses;it Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal 2013 2013 2013 (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) . ) (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)

Handicapkarsel (SBH)
Egenbetaling -409 -61 -391 -434 43
Entreprengrudgifter 1.634 323 1.351 1.842 -491
Fzellesudgifter 868 205 819 689 130
Ejerbetaling 2.093 467 1.779 2.097 -318
Personture 7.859 1.761 7.859 7.650 209
Leegekarsel
Egenbetaling -1 -1 -5 -4 -1
Entreprengrudgifter 644 139 536 993 -457
Feellesudgifter 74 23 78 85 -7
Ejerbetaling 717 161 609 1.074 -465
Personture 4.616 1.165 4.572 5.014 -442
Specialleegekarsel
Egenbetaling -2 - -1 -1
Entreprengrudgifter 187 35 141 141
Faellesudgifter 9 4 12 - 12
Ejerbetaling 194 39 152 - 152
Personture 533 176 708 708
Kgrsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 30 5 26 24 2
Feellesudgifter 2 - 2 1 1
Ejerbetaling 32 5 28 25 3
Personture 94 19 108 64 44
Paragrafkarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 278 85 186 283 -97
Feellesudgifter 20 12 21 17 4
Ejerbetaling 298 97 207 300 -93
Personture 1.252 577 1.252 992 260
Genoptraeningskgrsel
Egenbetaling -1 - -3 - -3
Entreprengrudgifter 439 129 450 273 177
Feellesudgifter 95 25 75 80 -5
Ejerbetaling 533 154 522 353 169
Personture 4.391 1.241 4.391 4.684 -293
Special genoptreeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 93 7 75 135 -60
Feellesudgifter 6 1 6 10 -4
Ejerbetaling 99 8 81 145 -64
Personture 344 30 344 596 -252
Aktivitetskarsel
Egenbetaling -1 -1 -56 -1 -55
Entreprengrudgifter 933 284 993 883 110
Fzellesudgifter 187 68 199 226 -27
Ejerbetaling Aktivitetskarsel 1.119 341 1.136 1.108 28
Personture 11.718 3.395 11.718 13.308 -1.590
Elevkgrsel
Egenbetaling - -3 -12 -12
Entreprengrudgifter - 12 51 51
Feellesudgifter - 3 11 - 11
Ejerbetaling - 12 50 - 50
Personture 153 672 672
Flextrafik i alt
Egenbetaling -414 -76 -468 -439 -29
Entreprengrudgifter 4.238 1.019 3.809 4.433 -624
Fzellesudgifter 1.261 341 1.223 1.108 115
Ejerbetaling Flextrafik i alt 5.085 1.284 4,564 5.102 -538
Personture 30.807 8.517 31.624 32.308 -684
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Langeland Kommune
Busdrift

Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | 4 kva?rtal 2013 |  regnskab 201g 3 (regnskgb 2013
(arets priser) (&rets priser) 2013 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)

Enkeltbilletter, total 719 202 807 660 147

- Kontantbilletter 642 175 702 589 113

- SMS-billetter 77 27 105 71 34

Turkort 177 56 226 150 76

Kvikkort 109 29 115 110 5

Periodekort, total 1.183 91 1.103 1.196 93

- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 84 39 155 421 -266

- Hypercard 227 43 173 0 173

- Skolekort 872 9 775 775 0

Telekarsel - bestilt hos FynBus 0 0 1 0 1

Kompensation fra staten 18 5 20 18 2

Bus / tog samarbejde 0 0 0 0 0

Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 3 1 2 0 1

Salgsprovision og -gebyrer =27 -10 -40 -23 -7

@vrige indtaegter 16 79 236 -1 236

Indteegter i alt 2.197 452 2.469 2111 358

Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | RS 5 | regnskab Bdlget (regﬁfsvgilz‘zns |
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)

- Entreprengrkontrakter 7.023 1.732 7.008 7.132 -124

- Incitamentsaftale 0 0 0 0 0

- Variabel kgrsel 0 0 0 0 0

- Cross border leasing 0 0 0 0 0

- Bod -1 -1 -1 0 -1

- Rejsetidsgaranti 0 0 0 0 0

- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0

- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 0 11 44 0 44

- Karselsudgifter 0 10 40 0 40

- Administrationsudgifter 0 1 4 0 4

- Direkte henferbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0

- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 10 0 0 0 0

Bruttoudgifter, busruter 7.032 1.742 7.051 7.132 -81

Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indtaegter) 4.835 1.290 4.582 5.021 -439

Feellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 210 53 204 212 -8

- Salgsrelaterede udgifter 145 39 166 135 31

- Administrative udgifter 490 128 523 520 2

- Ordinzere feellesudgifter 845 219 893 868 25

- Anlaegsudgifter 22 6 38 35 4

Fzellesudgifter i alt 868 225 931 902 29

Feellesudgifter overfgrt til naeste ar - rammestyring 32 0 18 30 -12

Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 900 225 949 932 17

Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 5.702 1.515 5.513 5.923 -410
Ejerbidrag efter overfagrsel af andel af

feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 5.734 1.515 5.530 5.953 -422
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Langeland Kommune
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering

Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfégrgfska?iszgr;z 1. kvartal 2013 | "8g0°KaP 2013 (regnskab 2013 |
P (érets priser) . 8 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 5.734 1.515 5.530 5.953 -422
Opkraevet aconto for aret 6.138 1.488 5.953 5.953 0
Restfianansiering - overfares til kommende ar
(- = for meget opkraevet aconto) -404 27 -423 0 -423
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfé%re‘f:?r’iszfrlz 1. kvartal 2013 regzgj";ab 2013 (regnskab 2013
(&rets priser) (arets priser) (&rets priser) budget 2013)
Afregning for foregéende regnskabsar -820 0 -404 -255 -149
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabséret) 843 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 19 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 6.138 1.488 5.953 5.953 0
Arets samlede likvide tilskud 6.180 5.549 5.698 -149
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfégrgfska?ifgr;z 1. kvartal 2013 | "°g°KaP 2013 (regnskab 2013 |
P (arets priser) . 8 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 274.000 80.000 279.000 271.000 8.000
Indbyggerantal 13.094 12.861 12.861 13.005 -144
Driftsbusser 5 5 5 5 0
Kegreplantimer 9.831 2.404 9.678 9.784 -106
Kereplankm 390.287 97.070 391.992 391.356 636
Passagerer/kgreplantime 27,9 33,3 28,8 27,7 1,1
Passagerer/antal indbyggere 20,9 6,2 21,7 20,8 0,9
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,8 0,2 0,8 0,8 0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 8,0 5,6 8,9 7,8 1,1
Indteegter/kereplantime (kr.) 223,5 187,8 255,1 215,8 39,4
Bruttoudgifter/kareplantime (kr.) 715,3 7246 728,6 728,9 -0,4
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 491,8 536,8 4734 513,2 -39,7
Arets underskud/kereplantime (kr.) 580,0 630,4 569,6 605,4 -35,8
Arets underskud/passagerer (kr.) 20,8 18,9 19,8 21,9 2,1
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 437,9 117,8 430,0 4577 -27,7

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkeb er fordelt efter fordelingsnagle
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FynBus

10/05/13
HNA/TRJ

Jkonomiafdelingen
Regional rute med kommunalt tilkeb, kommuneniv.
Langeland Kommune - rute 912/913
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Indtaegter (1.000 kr.) R(eé%’;i‘a?iszgr;z 1. kvartal 2013 reggj‘;ab 2013 (regnskab 2013 -
P (arets priser) . . (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Indteegter i alt 2.084 351 2.251 2.045 101
Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) Rféﬂgf:a?i Szeor1)2 1. kvartal 2013 reggj';ab 2013 (regnskab 2013 -
P (arets priser) . . (arets priser) budget 2013)
(arets priser)

- Entreprengrkontrakter 3.520 854 3.563 3.578 -15
Bruttoudagifter, busruter 3.520 854 3.563 3.578 -15
Drift af busruter 1.436 503 1.312 1.533 -116
Passagerantal 74.000 19.000 74.000
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Langeland Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab r':e(;r::;;zt Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) ) 2012_ 1.Bkvarta| _2013 5013 ) 2013_ (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)
Handicapkgrsel (SBH)
Egenbetaling -156 -24 -161 -152 -9
Entreprengrudgifter 713 150 607 694 -87
Fzellesudgifter 270 60 241 216 25
Ejerbetaling 827 186 687 758 -71
Personture 2.109 496 2.109 2.006 103
Laegekarsel
Egenbetaling - - - -1 1
Entreprengrudgifter 891 141 562 1.086 -524
Feellesudgifter 71 18 64 75 -1
Ejerbetaling 962 159 626 1.160 -534
Personture 4.408 901 3.744 4.420 -676
Specialleegekgrsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 143 39 157 157
Feellesudgifter 5 3 10 - 10
Ejerbetaling 148 42 167 - 167
Personture 303 143 612 612
Kgrsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 5 17 50 50
Feellesudgifter - 1 2 - 2
Ejerbetaling 5 18 52 - 52
Personture 17 48 144 144
Paragrafkarsel
Egenbetaling -7 -1 -6 -6 -
Entreprengrudgifter 41 5 32 38 -6
Feellesudgifter 2 - 2 2 0
Ejerbetaling 36 4 28 34 -6
Personture 121 19 121 96 25
Genoptraeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 478 98 471 334 137
Feellesudgifter 73 19 77 66 11
Ejerbetaling 551 117 548 400 148
Personture 4.549 951 4.549 3.900 649
Special genoptraeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 38 8 38 35 3
Feellesudgifter 3 1 2 3 -1
Ejerbetaling 41 9 40 38 2
Personture 175 27 132 152 -20
Flextrafik i alt
Egenbetaling -163 -25 -167 -159 -8
Entreprengrudgifter 2.309 458 1.917 2.187 -270
Fzellesudgifter 424 102 398 362 36
Ejerbetaling Flextrafik i alt 2.570 535 2.148 2.390 -242
Personture 11.682 1.634 11.411 10.574 837
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FynBus 10/05/13
@konomiafdelingen HNA/TRJ
Middelfart Kommune
Busdrift

Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | 4 kvagrtal 2013 | "egnskab 201g 3 (regnsk?ab 2012
(arets priser) . . 2013 . .
(érets priser) . . (&rets priser) budget 2012)
(&rets priser)

Enkeltbilletter, total 464 127 497 486 11

- Kontantbilletter 414 110 432 434 -2

- SMS-billetter 50 17 65 52 13

Turkort 66 23 89 76 13

Kvikkort 152 66 257 150 107

Periodekort, total 1.705 345 1.897 1.637 260

- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 239 120 469 1.066 -597

- Hypercard 932 218 857 0 857

- Skolekort 534 8 571 571 0

Telekarsel - bestilt hos FynBus 22 7 32 30 2

Kompensation fra staten 117 30 120 119 1

Bus / tog samarbejde 284 22 243 243 0

Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 5 1 2 0 2

Salgsprovision og -gebyrer -22 -10 -38 -22 -15

@vrige indtaegter 16 1 1 17 -16

Indteegter i alt 2.813 611 3.101 2.736 364

. . Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Reugnskab. 2012 1 kvartal 2013 regnskab 2013 (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)

- Entreprengrkontrakter 9.781 2.622 10.405 10.327 78

- Incitamentsaftale 0 0 0 0 0

- Variabel kersel 0 0 0 0 0

- Cross border leasing 0 0 0 0 0

- Bod -21 -1 -9 -10 1

- Rejsetidsgaranti 0 0 0 0 0

- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0

- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 249 113 483 335 148

- Karselsudgifter 220 98 419 284 135

- Administrationsudgifter 29 15 64 51 13

- Direkte henfgrbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0

- Direkte henfarbare salgsrelaterede udgifter 12 0 0 0 0

Bruttoudgifter, busruter 10.057 2.734 10.879 10.652 227

Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indteegter) 7.244 2.123 7.778 7.916 -137

Faellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 305 74 288 298 -1

- Salgsrelaterede udgifter 186 52 208 175 34

- Administrative udgifter 715 180 736 731 5

- Ordineere feellesudgifter 1.206 306 1.232 1.204 28

- Anlaegsudgifter 33 8 54 49 5

Feellesudgifter i alt 1.239 315 1.286 1.253 33

Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 45 0 25 43 -18

Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 1.284 315 1.311 1.296 15

Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 8.483 2.438 9.064 9.169 -104
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af

feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 8.529 2.438 9.089 9.211 -122
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ

Middelfart Kommune

Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rféﬂgfski?ifgr;z 1. kvartal 2013 | "8g0°KaP 2013 (regnskab 2013 |
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)
Ejerbetaling af busdrift 8.529 2.438 9.089 9.211 -122
Opkraevet aconto for aret 8.526 2.303 9.211 9.211 0
Restfianansiering - overfagres til kommende ar
(- = for meget opkreevet aconto) 3 135 -122 0 -122
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfégrgfski?ifgr;z 1. kvartal 2013 | "°g0°KaP 2013 (regnskab 2013 |
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)
Afregning for foregéende regnskabséar -2.037 0 0 0 0
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabsaret) 420 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 9 0 0 0 0
Opkraevet aconto for dret 8.526 2.303 9.211 9.211 0
Arets samlede likvide tilskud 6.918 9.211 9.211 0
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfé%re‘fs"?fr’iszfr;z 1. kvartal 2013 regzgj";ab 2013 (regnskab 2013
(arets priser) (arets priser) (&rets priser) budget 2013)
Passagerantal* 163.000 52.000 174.000 149.000 25.000
Indbyggerantal 37.612 37.523 37.523 37.704 -181
Driftsbusser 12 12 12 12 0
Keareplantimer 13.846 3.634 14.329 14.340 -1
Kereplankm 487.007 126.643 499.090 499.457 -367
Passagerer/kgreplantime 11,8 14,3 12,1 10,4 1,8
Passagerer/antal indbyggere 4.3 1,4 4,6 4,0 0,7
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,4 0,1 0,4 0,4 0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 17,3 11,7 17,8 18,4 -0,5
Indteegter/kareplantime (kr.) 203,2 168,0 216,4 190,8 25,6
Bruttoudgifter/kgreplantime (kr.) 726,3 752,3 759,2 742,8 16,4
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 523,2 584,3 542.,8 552,0 -9,1
Arets underskud/kereplantime (kr.) 612,7 671,0 632,6 639,4 -6,8
Arets underskud/passagerer (kr.) 52,0 46,9 52,1 61,5 9,4
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 226,8 65,0 2422 2443 -2,1

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunailt tilkeb er fordelt efter fordelingsnagle
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Middelfart Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab ;erses;it Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal 2013 2013 2013 (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) . ) (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)

Handicapkarsel (SBH)
Egenbetaling -386 -59 -374 -387 13
Entreprengrudgifter 1.538 343 1.332 1.489 -157
Fzellesudgifter 837 211 846 650 196
Ejerbetaling 1.989 495 1.804 1.752 52
Personture 7.631 1.851 7.631 7.160 471
Leegekarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 784 199 828 967 -139
Feellesudgifter 105 33 120 115 5
Ejerbetaling 889 232 948 1.082 -134
Personture 6.534 1.674 7.044 6.766 278
Specialleegekarsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 80 - 2 2
Faellesudgifter 4 - 1 - 1
Ejerbetaling 84 - 3 - 3
Personture 276 8 48 48
Flextrafik i alt
Egenbetaling -386 -59 -374 -387 13
Entreprengrudgifter 2.402 542 2.162 2.456 -294
Fzellesudgifter 946 244 967 765 202
Ejerbetaling Flextrafik i alt 2.962 727 2.755 2.834 -79
Personture 14.441 3.533 14.723 13.926 797

30 af 52




FynBus 10/05/13

@konomiafdelingen HNA/TRJ
Nordfyns Kommune
Busdrift
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | 4 kvagrtal 2013 | "egnskab 201g 3 (regnsk?ab 2012
(arets priser) (arets priser) 2013 (&rets priser) budget 2012)
(arets priser)
Enkeltbilletter, total 265 59 227 276 -49
- Kontantbilletter 237 51 198 246 -48
- SMS-billetter 28 8 30 30 0
Turkort 37 6 23 47 24
Kvikkort 238 82 317 326 9
Periodekort, total 3.098 288 3.021 2.922 98
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 219 61 238 907 -669
- Hypercard 870 198 767 0 767
- Skolekort 2.009 29 2.015 2.015 0
Telekersel - bestilt hos FynBus 50 17 72 90 -18
Kompensation fra staten 67 17 68 68 0
Bus / tog samarbejde 128 0 101 101 0
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 6 1 3 1 2
Salgsprovision og -gebyrer -19 -6 -24 -23 1
@vrige indtaegter -3 -1 -2 -1 -1
Indteegter i alt 3.868 462 3.805 3.807 -3
Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | E\fggjﬁg& 4| regnskab B;gf’;t (regﬁf;ﬂgzlszim |
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 14.579 4.095 16.207 16.109 98
- Incitamentsaftale 0 0 0 0 0
- Variabel karsel 41 8 21 0 21
- Cross border leasing 18 0 0 0 0
- Bod -1 0 0 0 0
- Rejsetidsgaranti 0 0 0 0 0
- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0
- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 260 108 397 560 -163
- Karselsudgifter 221 92 333 509 -176
- Administrationsudgifter 39 16 64 51 13
- Direkte henfarbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0
- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 17 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 14.914 4.211 16.625 16.669 -44
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indteegter) 11.046 3.749 12.820 12.862 -41
Faellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 345 91 352 365 -12
- Salgsrelaterede udgifter 256 39 256 243 12
- Administrative udgifter 807 221 902 893 9
- Ordineere feellesudgifter 1.408 351 1.510 1.501 9
- Anlzegsudgifter 37 10 66 60 6
Feellesudgifter i alt 1.445 361 1.576 1.561 15
Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 56 0 31 52 -21
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 1.500 361 1.607 1.613 -6
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 12.491 4.110 14.396 14.423 -26

Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af
feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 12.546 4.110 14.427 14.475 -47
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ

Nordfyns Kommune

Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfégrgfska?iszgr;z 1. kvartal 2013 | "8g0°KaP 2013 (regnskab 2013 |
P (érets priser) . 8 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 12.546 4.110 14.427 14.475 -47
Opkraevet aconto for aret 12.791 3.619 14.475 14.475 0
Restfianansiering - overfares til kommende ar
(- = for meget opkraevet aconto) 245 491 .48 0 .48
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfé%re‘f:?r’iszfrlz 1. kvartal 2013 regzgj";ab 2013 (regnskab 2013
(&rets priser) (arets priser) (&rets priser) budget 2013)
Afregning for foregéende regnskabsar -1.503 0 -245 0 -245
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabséret) 0 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 12.791 3.619 14.475 14.475 0
Arets samlede likvide tilskud 11.288 14.230 14.475 -245
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfégrgfska?iszgr;z 1. kvartal 2013 | "°g0°KaP 2013 (regnskab 2013 |
P (érets priser) . 8 (&rets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 452.000 125.000 403.000 467.000 -64.000
Indbyggerantal 29.330 29.224 29.224 29.264 -40
Driftsbusser 22 22 22 22 0
Kgreplantimer 16.968 4.571 17.781 17.582 199
Kegreplankm 571.486 147.627 574.057 563.339 10.718
Passagerer/kgreplantime 26,6 27,3 227 26,6 -3,9
Passagerer/antal indbyggere 15,4 4.3 13,8 16,0 -2,2
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,6 0,2 0,6 0,6 0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 8,6 3,7 94 8,2 1,3
Indteegter/kareplantime (kr.) 228,0 101,1 214,0 216,6 -2,6
Bruttoudgifter/kereplantime (kr.) 878,9 921,2 935,0 948 1 -13,1
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 651,0 820,1 721,0 731,5 -10,5
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 736,1 899,2 809,7 820,3 -10,6
Arets underskud/passagerer (kr.) 27,6 32,9 35,7 30,9 4.8
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 427,7 140,6 493,7 494,6 -0,9

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkeb er fordelt efter fordelingsnagle
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HNA/TRJ

FynBus
Jkonomiafdelingen
Nordfyns Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab ;erses;it Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal 2013 2013 2013 (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) . ) (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)

Handicapkarsel (SBH)
Egenbetaling -421 -59 -418 -404 -14
Entreprengrudgifter 1.682 336 1.471 1.655 -184
Fzellesudgifter 833 203 813 621 192
Ejerbetaling 2.094 480 1.866 1.872 -6
Personture 6.989 1.507 6.989 6.174 815
Leegekarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 1.053 258 1.042 1.591 -549
Feellesudgifter 123 41 145 143 2
Ejerbetaling 1.176 299 1.187 1.734 -547
Personture 7.700 2.059 8.508 8.426 82
Specialleegekarsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 256 51 199 199
Feellesudgifter 11 5 16 - 16
Ejerbetaling 267 56 215 - 215
Personture 691 243 948 948
Kgrsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 50 13 60 60
Feellesudgifter 2 1 4 - 4
Ejerbetaling 52 14 64 - 64
Personture 146 51 240 240
Special genoptreeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 181 73 343 214 129
Feellesudgifter 10 5 22 14 8
Ejerbetaling 191 78 365 228 137
Personture 615 273 1.284 828 456
Elevkgrsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 80 73 329 21 308
Feellesudgifter 8 7 26 5 21
Ejerbetaling 88 80 355 26 329
Personture 517 365 1.500 292 1.208
Specialskolekgrsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 2.467 1.378 5.889 7.453 -1.564
Fzellesudgifter 271 194 698 714 -16
Ejerbetaling 2.738 1.572 6.587 8.167 -1.580
Personture 16.916 9.695 41.082 42.000 -918
Flextrafik i alt
Egenbetaling -421 -59 -418 -404 -14
Entreprengrudgifter 5.769 2.182 9.333 10.934 -1.601
Fzellesudgifter 1.258 456 1.724 1.497 227
Ejerbetaling Flextrafik i alt 6.606 2.579 10.639 12.027 -1.388
Personture 33.574 14.193 60.551 57.720 2.831
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Nyborg Kommune
Busdrift

Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | | *988 0, | regnskab 2013 (regnskab 2012
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2012)
(arets priser)
Enkeltbilletter, total 623 167 645 621 24
- Kontantbilletter 556 145 561 554 7
- SMS-billetter 67 22 84 67 17
Turkort 55 12 47 68 -21
Kvikkort 335 140 542 373 169
Periodekort, total 2.237 300 2.186 2.156 30
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 369 113 437 1.069 -632
- Hypercard 769 171 662 0 662
- Skolekort 1.099 16 1.087 1.087 0
Telekersel - bestilt hos FynBus 2 0 1 4 -3
Kompensation fra staten 37 9 36 38 2
Bus / tog samarbejde 223 0 156 156 0
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 6 1 3 1 2
Salgsprovision og -gebyrer -34 -13 -51 -33 -18
@vrige indtaegter 9 -1 -2 9 -1
Indteegter i alt 3.493 616 3.562 3.392 170
Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | Effrrt‘:lkg& 5| regnskab B;gfs?t (regﬁz';gi'szz 1
(arets priser) (érets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 15.284 3.945 15.496 15.416 80
- Incitamentsaftale 0 0 0 0 0
- Variabel kersel 0 0 0 0
- Cross border leasing 275 64 255 256 -1
- Bod 0 0 0 0
- Rejsetidsgaranti 0 0 0 0 0
- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0
- Telekarsel - bestilt hos FynBus 13 4 9 51 -42
- Karselsudgifter 11 3 8 44 -36
- Administrationsudgifter 2 1 1 7 -6
- Direkte henfgrbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0
- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 15 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 15.587 4.013 15.760 15.723 37
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indtaegter) 12.096 3.397 12.198 12.331 -133
Feellesudgifter:
- Driftsrelaterede udgifter 425 114 442 459 -17
- Salgsrelaterede udgifter 231 53 239 217 23
- Administrative udgifter 995 277 1.130 1.124 6
- Ordinzere fzellesudgifter 1.650 443 1.811 1.800 11
- Anlzegsudgifter 45 13 83 75 8
Fzellesudgifter i alt 1.696 456 1.893 1.875 19
Feellesudgifter overfert til naeste ar - rammestyring 70 0 38 65 =27
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 1.765 456 1.932 1.940 -8
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 13.791 3.853 14.092 14.206 -114
Ejerbidrag efter overfagrsel af andel af
feellesudagifter til rammestyring og egenkapital 13.861 3.853 14.130 14.271 -141
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FynBus
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Nyborg Kommune
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab 2012 | | |CHR00, | regnskab | S0ft | s
(érets priser) (-érets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 13.861 3.853 14.130 14.271 -141
Opkreevet aconto for aret 14.233 3.568 14.271 14.271 0
Restfianansiering - overfares til kommende ar
(- =for meget opkraevet aconto) -372 285 -141 0 -141
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab 2012 , E\?a?rrt]:lkg& 3| regnskab Bzuc?? 4 (reg?wfsvllgzlzzw
(arets priser) (.érets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
Afregning for foregdende regnskabsar -447 0 -372 -222 -150
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsuvis to ar efter regnskabséret) 0 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 14.233 3.568 14.271 14.271 0
Arets samlede likvide tilskud 13.786 13.899 14.050 -151
Nggletal
Forventet .
Regnskab 2012 | | |CHR00, | regnskab | 08t | s
(érets priser) (-érets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 377.000 112.000 360.000 413.000 -53.000
Indbyggerantal 31.486 31.350 31.350 31.394 -44
Driftsbusser 16 16 16 16 0
Kgreplantimer 21.256 5.456 21.176 21.246 -70
Kgreplankm 602.432 153.907 598.755 600.030 -1.275
Passagerer/kareplantime 17,7 20,5 17,0 19,4 -2,4
Passagerer/antal indbyggere 12,0 3,6 11,5 13,2 -1,7
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,7 0,2 0,7 0,7 -0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 9,3 55 9,9 8,2 1,7
Indteegter/kareplantime (kr.) 164,3 112,8 168,2 159,7 8,6
Bruttoudgifter/kareplantime (kr.) 733,3 735,5 7442 740,0 4,2
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 569,1 622,7 576,0 580,4 -4.4
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 79,8 83,5 89,4 88,3 1,2
Arets underskud/passagerer (kr.) 45 4.1 53 4,5 0,7
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 440,2 122,9 450,7 61,8 388,9

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkgb er fordelt efter fordelingsnagle
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@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Nyborg Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab r':e(;r::;;zt Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) ) 2012_ 1.Bkvarta| _2013 5013 ) 2013_ (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)
Handicapkgrsel (SBH)
Egenbetaling -329 -55 -319 -317 -2
Entreprengrudgifter 1.329 290 1.088 1.357 -269
Feellesudgifter 668 168 673 500 173
Ejerbetaling 1.668 403 1.442 1.540 -98
Personture 5.707 1.489 5.646 5.098 548
Leegekarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 564 118 486 757 -271
Feellesudgifter 74 22 78 80 -2
Ejerbetaling 638 140 564 837 -273
Personture 4.619 1.087 4.602 4.695 -93
Specialleegekgrsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 98 21 76 76
Feellesudgifter 4 2 8 - 8
Ejerbetaling 102 23 84 - 84
Personture 264 119 468 468
Kgrsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 35 13 62 30 32
Feellesudgifter 2 1 4 1 3
Ejerbetaling 37 14 66 31 35
Personture 100 54 264 71 193
Paragrafkarsel
Egenbetaling - - -
Entreprengrudgifter - 891 891
Feellesudgifter - 167 167
Ejerbetaling - - 1.058 - 1.058
Personture 9.800 9.800
Genoptraeningskarsel
Egenbetaling -1 -3 -19 -10 -9
Entreprengrudgifter 512 170 637 423 214
Faellesudgifter 82 29 96 93 3
Ejerbetaling 583 196 714 506 208
Personture 5.155 1.432 5.660 5.460 200
Special genoptraeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 121 38 199 173 26
Feellesudgifter 8 3 13 16 -3
Ejerbetaling 129 41 212 189 23
Personture 472 16 792 936 -144
Aktivitetskarsel
Egenbetaling - - -
Entreprengrudgifter - 928 928
Feellesudgifter - 173 173
Ejerbetaling Aktivitetskarsel - - 1.101 - 1.101
Personture 10.200 10.200
Elevkgrsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 101 24 110 164 -54
Feellesudgifter 8 2 8 21 -13
Ejerbetaling 109 26 118 185 -67
Personture 508 121 495 1.228 -733
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@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ

Specialskolekgrsel
Egenbetaling - - -
Entreprengrudgifter - 2.547 2.547

Faellesudgifter - 255 - 255
Ejerbetaling - - 2.802 - 2.802
Personture 15.000 15.000

Flextrafik i alt

Egenbetaling -340 -58 -338 -327 -1
Entreprengrudgifter 2.760 674 7.024 2.904 4.120
Feellesudgifter 846 227 1.475 711 764
Ejerbetaling Flextrafik i alt 3.266 843 8.161 3.288 4.873
Personture 16.825 4.450 52.927 17.488 35.439
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HNA/TRJ

Jkonomiafdelingen
Odense Kommune
Busdrift
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indtaegter (1.000 kr.) Regnskab 2012 |,  HRT, | regnskab 2013 (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Enkeltbilletter, total 18.669 4.420 17.163 18.070 -907
- Kontantbilletter 16.672 3.838 14.926 16.127 -1.201
- SMS-billetter 1.997 582 2.237 1.943 294
Turkort 3.564 1.085 3.855 3.729 127
Kvikkort 12.594 4.469 16.956 12.170 4.786
Periodekort, total 28.012 6.709 27.166 27.396 -230
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 17.604 4.437 17.578 26.681 -9.103
- Hypercard 9.719 2.265 8.873 0 8.873
- Skolekort 689 7 715 715 0
Telekarsel - bestilt hos FynBus 1 0 1 1 0
Kompensation fra staten 3.215 825 3.300 3.279 21
Bus / tog samarbejde 8.127 1.950 6.547 6.547 0
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 115 37 53 13 40
Salgsprovision og -gebyrer -1.239 -418 -1.618 -1.018 -600
@vrige indtaegter 353 12 28 454 -426
Indteegter i alt 73.411 19.090 73.452 70.641 2.811
Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab_ 2012 1 E\?a?rr:aslkgg 13 regnskab B;g 1936 t (reg/:fsjlllgzlsé% 134
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 167.846 42.716 169.958 166.689 3.269
- Incitamentsaftale 2.094 500 2.211 2.187 24
- Variabel karsel 2.082 1.310 6.108 2.600 3.508
- Cross border leasing 8.123 1.922 8.134 8.122 12
- Bod -97 -18 -56 -50 -6
- Rejsetidsgaranti 5 0 10 10 0
- Endestationer/rutebilstationer 468 91 797 800 -3
- Telekgrsel - bestilt hos FynBus 4 0 7 13 -6
- Kerselsudgifter 3 0 6 1" -5
- Administrationsudgifter 1 0 1 2 -1
- Direkte henferbare driftsrelaterede udgifter 37 79 142 125 17
- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 323 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 180.885 46.600 187.311 180.496 6.815
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indteegter) 107.474 27.510 113.859 109.855 4.004
Faellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 4.353 1.044 4.063 4218 -156
- Salgsrelaterede udgifter 4.853 1.630 4.935 4513 422
- Administrative udgifter 10.189 2.546 10.398 10.334 64
- Ordinzere feellesudgifter 19.395 5.220 19.395 19.065 331
- Anlzegsudgifter 466 119 760 689 71
Faellesudgifter i alt 19.861 5.340 20.155 19.754 401
Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 642 0 353 601 -248
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 20.502 5.340 20.508 20.355 154
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 127.334 32.850 134.014 129.609 4.405

Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af
feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 127.976 32.850 134.367 130.210 4.157
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@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Odense Kommune

Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 kve?rtal 2013 |  "egnskab 2o1g 3 (regnskgb 2013
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 127.976 32.850 134.367 130.210 4.157
Opkraevet aconto for aret 133.531 32.552 130.210 130.210 0
Restfianansiering - overfgres til kommende ar
(- = for meget opkraevet aconto) -5.555 208 4.157 0 4.157
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 kve?rtal 2013 | egnskab 2o1g 3 (regnskgb 2013
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Afregning for foregaende regnskabsar -902 0 -5.555 0 -5.555
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabsaret) 0 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 133.531 32.552 130.210 130.210 0
Arets samlede likvide tilskud 132.629 124.655 130.210 -5.555
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | (%, | regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 7.459.000 2.112.000 7.791.000 7.578.000 213.000
Indbyggerantal 191.610 193.370 193.370 191.692 1.678
Driftsbusser 74 68 70 72 -2
Kgreplantimer 195.576 42.916 196.145 195.040 1.105
Kgreplankm 4.084.565 906.102 4.107.930 4.044.000 63.930
Passagerer/kgreplantime 38,1 49,2 39,7 38,9 0,9
Passagerer/antal indbyggere 38,9 10,9 40,3 39,5 0,8
Kgreplantimer/antal indbyggere 1,0 0,2 1,0 1,0 -0,0
Indtaegter/passagerer (kr.) 9,8 9,0 94 9,3 0,1
Indtaegter/kareplantime (kr.) 375,4 444.8 3745 362,2 12,3
Bruttoudgifter/kareplantime (kr.) 9249 1.085,8 955,0 925,4 29,5
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 549,5 641,0 580,5 563,2 17,2
Arets underskud/kereplantime (kr.) 651,1 765,4 683,2 664,5 18,7
Arets underskud/passagerer (kr.) 171 15,6 17,2 171 0,1
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 667,9 169,9 694,9 679,3 15,6
* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkeb er fordelt efter fordelingsnagle
Odense Bybusser
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | AT, | regnskab 2013 (regnskgb 2013
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
@vrige indteegter -269 -42 -292 -320 28
Administration 17.101 3.131 14.839 14.730 109
Ejendom 233 29 118 118 0
IT koncern 366 70 194 141 53
Konsulentbistand 4 1 105 221 -116
Drift af busser 6.842 2473 5.800 5.942 -142
Forsikringer 886 143 1.371 1.371 0
@vrige 260 40 218 209 9
Drift Odense Bybusser excl. cross border 25.423 5.845 22.353 22.412 -59
Kontraktsum Odense Bybusser 27.169 6.032 22.412 25.492 -3.080
Mindreforbrug i forhold til kontraktsum 1.746 187 59 3.080 -3.021
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Odense
Kgreplantimer og passagerantal
2012 2012 - 1. kvartal 2013 - 1. kvartal
Kegreplantimer [Passagerer |Passagerer |Kgreplantimer [Passagerer |Passagerer |Kereplantimer |Passagerer (Passagerer
pr. pr. pr.
Rute Beskrivelse kareplantime kgreplantime kareplantime
Lokalruter
10 Citybus 4.626 148.914 32 1.194 30.671 26 1.129 47.970 42
11 Skt. Klemens - Torpegarden - Kirkendrup 2.035 36.783 18 522 9.634 18 517 6.755 13
21-22 Hgjby - Slukefter / Ubberud 24.736 | 1.176.174 48 6.378 325.441 51 6.520 314.106 48
28-29 Tarup / Villestofte - Hjallese 9.758 164.858 17 2472 45.644 18 2.017 71.266 35
30-39 Bolbro - Seden Syd 31.176 | 1.573.004 50 8.156 448.326 55 7.766 449.215 58
40-44 Sanderum - Syddansk Universitet 20.628 883.190 43 5.727 249.449 44 5.343 242.991 45
51-53 Agedrup / Bullerup - Bellinge 30.972 | 1.149.844 37 7.860 325.807 41 7.728 317.179 41
60-61 Stige - Tornbjerg 22.692 839.691 37 5.713 231.482 41 5.770 241.643 42
70-79 Sghus / SDU - Seden 10.072 380.309 38 2.758 107.248 39 2.392 102.061 43
16.620 514.019 31 4.187 139.702 33 4.070 152.192 37
80-89 Skibhusene - Fraugde / Neder Holluf / Hollufgard
91-92 Allesg / Lumby - Herluf Trolles Vej 14.648 379.588 26 3.859 102.200 26 3.514 108.506 31
| alt 187.964 | 7.246.374 39 48.828 | 2.015.604 41 46.766 [ 2.053.884 44
Feelleskommunale ruter*
122 Odense - Morud - Harslev 1.464 67.384 46 383 19.420 51 376 19.171 51
Odense - Tietgenbyen - Birkum (Jrbaek - 5.134 114.812 22 1.345 33.847 25 1.236 30.561 25
161-162 Svendborg)
Odense - Asum - Ragelund (Rynkeby - 1.014 30.185 30 265 9.360 35 247 8.704 35
885 Kerteminde)
| alt 7.612 212.380 28 1.993 62.627 31 1.859 58.436 31
Total 195.576 | 7.458.754 38 50.820 | 2.078.231 41 48.625 | 2.112.321 43
Note: *) Passagerer fordelt forholdsvis mellem ejerne v.h.a. kereplantimer.




FynBus
@dkonomiafdelingen
Odense
Selvfinansieringsgrad
2012 2012 - 1. kvartal 2013 - Efter 1. kvartal
Rute Beskrivelse Bruttoudgif|Passager Busdrift Selvfinansiering Bruttoudgift pr.|Passager |Busdrift Selvfinansiering Bruttoudgi |Passager (Busdrift [Selvfinansiering
tpr. rute |indtaegter pr. |netto pr. rute [Med Uden rute indteegter |netto pr. rute [Med Uden ft pr. rute |indtaegter |netto pr. |Med Uden
rute ¢ statstilskud  |statstilsku pr. statstilsku |statstilsku pr. rute statstilsku |statstilsku
d rute ¢ d d rute ¢ d d
10 Citybus 5.075 - 5.075 - - 1.282 - 1.282 - 1.363 - 1.363 - -
11 Skt. Klemens - Torpegarden - Kirkendrup 2.013 218 1.795 11% 10% 508 56 452 11% 10% 552 58 494 11% 10%
21-22  |Hgjby - Slukefter / Ubberud 21.615 11.291 10.323 52% 50% 5.478 2.976 2.502 54% 52% 5.944 3.033 2911 51% 49%
28-29 |Tarup / Villestofte - Hjallese 8.419 3.138 5.282 37% 36% 2.106 837 1.269 40% 38% 2.054 724 1.329 35% 34%
30-39 |Bolbro - Seden Syd 29.246 14.765 14.481 50% 48% 7.478 3.836 3.642 51% 49% 5.976 4.032 1.944 67% 64%
40-44 Sanderum - Syddansk Universitet 19.659 9.412 10.246 48% 46% 5.001 2.410 2.591 48% 46% 5.536 2.338 3.198 42% 40%
51-53  |Agedrup / Bullerup - Bellinge 27.052 11.376 15.676 42% 40% 6.774 2.995 3.779 44% 42% 7.355 2.641 4.714 36% 34%
60-61 Stige - Tornbjerg 19.596 8.753 10.843 45% 43% 4.878 2.289 2.590 47% 45% 5.392 2.387 3.006 44% 42%
70-79  |Sehus/SDU - Seden 9.367 3.426 5.941 37% 35% 2517 874 1.644 35% 33% 2479 873 1.606 35% 34%
Skibhusene - Fraugde / Neder Holluf /
80-89  |Hollufgard 18.156 4.835 13.320 27% 25% 4.342 1.259 3.084 29% 28% 4.791 1.347 3.444 28% 27%
91-92  |Allesg / Lumby - Herluf Trolles Vej 14.548 3.640 10.908 25% 24%, 3.785 955 2.830 25% 24% 3.791 978 2.813 26% 26%
| alt 174.746 70.854 103.892 41% 39% 44.150 18.485 25.665 42% 40%] 45.232 18.410 26.822 41% 39%
Feelleskommunale ruter*)
122 Odense - Morud - Harslev 1.060 647 413 61% 271 175 96 65% 270 181 89 67%
Odense - Tietgenbyen - Birkum (Drbaek -
161-162 |Svendborg) 3.616 1.589 2.027 44% 926 401 525 43% 878 418 460 48%
Odense - Asum - Ragelund (Rynkeby -
885# Kerteminde) 905 321 584 35% 194 79 115 41% 220 81 139 37%
| alt 5.581 2.557 3.024 46%)| 1.391 655 736 47% 1.368 680 688 50%
Total 180.327 73.411 106.916 39% 45.541 19.140 26.401 40%] 46.600 19.090 27.510 39%
Note: 0) Indtaegterne pa lokalruter er inkl. Bus&Togindtaegter og statstilskud som er fordelt forholdsmaessigt i forhold til @vrige indteegter.

*) Indtaegterne pa faelleskommunale ruter er inkl. Bus&Togindtaegter og statstilskud som er fordelt forholdsmeessigt i forhold til @vrige indteegter.

#) Dublering mellem Odense og Langeskov betales i et andet forhold end rutens samlede antal kereplantimer. Selvfinansieringsgraden er derfor lavere.
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Odense Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab l!:eorr\:segf)t Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal 2013 3013 2013 (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) . ) (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)
Handicapkarsel (SBH)
Egenbetaling -2.550 -351 -2.431 -2.559 128
Entreprengrudgifter 9.467 1.921 7.958 9.618 -1.660
Feellesudgifter 5.974 1.432 5.728 4.656 1.072
Ejerbetaling 12.891 3.002 11.255 11.715 -460
Personture 54.960 12.697 54.960 50.796 4.164
Flextrafik i alt
Egenbetaling -2.550 -351 -2.431 -2.559 128
Entreprengrudgifter 9.467 1.921 7.958 9.618 -1.660
Feellesudgifter 5.974 1.432 5.728 4.656 1.072
Ejerbetaling Flextrafik i alt 12.891 3.002 11.255 11.715 -460
Personture 54.960 12.697 54.960 50.796 4.164
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Svendborg Kommune
Busdrift

Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indteegter (1.000 kr.) Regnskab 20121 4 2 1ta 2013 reggj";ab 2013 (regnskab 2012
(arets priser) (érets priser) . . (&rets priser) budget 2012)
(&rets priser)

Enkeltbilletter, total 2.964 580 2.303 3.391 -1.088

- Kontantbilletter 2.647 504 2.003 2.999 -996

- SMS-billetter 317 76 300 392 -92

Turkort 316 67 264 471 -207

Kvikkort 1.510 575 2.286 1.736 550

Periodekort, total 4.332 1.027 5.038 5.095 -57

- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 1.669 617 2.450 4.095 -1.645

- Hypercard 1.934 399 1.588 0 1.588

- Skolekort 729 1 1.000 1.000 0

Telekarsel - bestilt hos FynBus 60 37 190 720 -530

Kompensation fra staten 576 148 592 588 4

Bus / tog samarbejde 536 48 493 493 0

Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 16 5 8 2 6

Salgsprovision og -gebyrer -159 -54 -214 -169 -45

@vrige indtaegter 87 3 8 92 -84

Indteegter i alt 10.238 2.436 10.967 12.418 -1.452

Forventet .
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab 2012 | E\‘fggﬁg& 4| regnskab B;gf’;t (reg‘:‘]f;’;gf)'szfm |
(arets priser) (arets priser) (éretzsogﬁser) (arets priser) budget 2013)

- Entreprengrkontrakter 31.678 7.905 31.520 31.616 -96

- Incitamentsaftale 687 0 0 750 -750

- Variabel kersel 3 0 338 675 -337

- Cross border leasing 601 0 0 0 0

- Bod -234 -3 -3 0 -3

- Rejsetidsgaranti 1 0 0 0 0

- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0

- Telekarsel - bestilt hos FynBus 659 426 1.950 4.668 -2.718

- Kerselsudgifter 553 341 1.556 3.444 -1.888

- Administrationsudgifter 106 85 394 1.224 -830

- Direkte henfarbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0

- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 45 0 0 0 0

Bruttoudgifter, busruter 33.440 8.328 33.805 37.709 -3.904

Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indtaegter) 23.202 5.892 22.838 25.291 -2.452

Faellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 925 234 912 946 -34

- Salgsrelaterede udgifter 677 208 737 793 -56

- Administrative udgifter 2.166 572 2.334 2.317 17

- Ordineere feellesudgifter 3.768 1.014 3.983 4.056 -73

- Anlzegsudgifter 99 27 171 154 16

Feellesudgifter i alt 3.867 1.041 4.154 4.210 -57

Feellesudgifter overfart til nzeste ar - rammestyring 144 0 79 135 -55

Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 4.011 1.041 4.233 4.345 -112

Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 27.069 6.932 26.992 29.501 -2.509
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af

feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 27.213 6.932 27.071 29.636 -2.564
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Svendborg Kommune
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering

Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 20121 4\ L 11 2013 regzgj';ab 2013 (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) . : (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 27.213 6.932 27.071 29.636 -2.564
Opkraevet aconto for aret 24.238 7.409 29.636 29.636 0
Restfianansiering - overfagres til kommende ar
(- = for meget opkraevet aconto) 2975 477 -2.565 0 -2.565
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Reanskab 2012 1. kvartal 2013 | '9NeKaP 2013 (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) . : (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Afregning for foregéende regnskabséar -2.719 0 0 0 0
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to ar efter regnskabsaret) 0 0 0 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 0 0 0
Opkraevet aconto for aret 24.238 7.409 29.636 29.636 0
Arets samlede likvide tilskud 21.519 29.636 29.636 0
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Rfé%re‘f:";‘fr’iszeor;z 1. kvartal 2013 reggj";ab 2013 (regnskab 2013
(arets priser) (arets priser) (érets priser) budget 2013)
Passagerantal* 919.000 246.000 811.000 1.021.000 -210.000
Indbyggerantal 58.551 58.296 58.296 58.485 -189
Driftsbusser 26 26 26 26 0
Kgreplantimer 43.906 10.604 42.284 41.781 503
Kereplankm 1.457.901 258.789 1.047.379 1.078.956 -31.577
Passagerer/kgreplantime 20,9 23,2 19,2 24,4 -5,3
Passagerer/antal indbyggere 15,7 4.2 13,9 17,5 -3,5
Kgreplantimer/antal indbyggere 0,7 0,2 0,7 0,7 0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 11,1 9,9 13,5 12,2 1,4
Indteegter/kareplantime (kr.) 233,2 229.8 259,4 297,2 -37,9
Bruttoudgifter/kareplantime (kr.) 761,6 785,4 799,5 902,5 -103,1
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 528,4 555,6 540,1 605,3 -65,2
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 616,5 653,8 638,4 706,1 -67,7
Arets underskud/passagerer (kr.) 29,5 28,2 33,3 28,9 4,4
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 464,8 118,9 464.,4 506,7 -42,3

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunailt tilkab er fordelt efter fordelingsnagle
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Svendborg Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab ;erses;it Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal 2013 2013 2013 (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) . ) (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)

Handicapkarsel (SBH)
Egenbetaling -587 -87 -560 -595 35
Entreprengrudgifter 221 477 1.876 2.300 -424
Fzellesudgifter 1.296 323 1.293 1.004 289
Ejerbetaling 2.920 713 2.609 2.709 -100
Personture 11.685 2.780 11.685 11.102 583
Leegekarsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 1.526 378 1.567 1.776 -209
Feellesudgifter 225 72 255 243 12
Ejerbetaling 1.751 450 1.822 2.019 -197
Personture 14.035 3.579 14.988 14.278 710
Specialleegekarsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 141 34 113 113
Feellesudgifter 12 5 16 - 16
Ejerbetaling 153 39 129 - 129
Personture 736 272 918 918
Genoptreeningskgrsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 1.324 297 297 1.189 -892
Feellesudgifter 224 47 47 267 -220
Ejerbetaling 1.548 344 344 1.456 -1.112
Personture 13.986 2.758 2.758 15.696 -12.938
Special genoptreeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 82 12 12 98 -86
Feellesudgifter 9 2 2 18 -16
Ejerbetaling 91 14 14 116 -102
Personture 576 99 99 1.052 -953
Flextrafik i alt
Egenbetaling -587 -87 -560 -595 35
Entreprengrudgifter 5.284 1.198 3.865 5.363 -1.498
Fzellesudgifter 1.766 449 1.613 1.531 82
Ejerbetaling Flextrafik i alt 6.463 1.560 4,918 6.299 -1.381
Personture 41.018 9.488 30.448 42.128 -11.680
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@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
AErg Kommune
Busdrift
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Busdrift indtaegter (1.000 kr.) Regnskab 20121, 1110013 | regnskab 2013 (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Enkeltbilletter, total 0 0 0 0 0
- Kontantbilletter 0 0 0 0 0
- SMS-billetter 0 0 0 0 0
Turkort 0 0 0 0 0
Kvikkort 0 0 0 0 0
Periodekort, total 0 0 0 0 0
- Periodekort ekskl. Skolekort og hypercard 0 0 0 0 0
- Hypercard 0 0 0 0 0
- Skolekort 0 0 0 0 0
Telekarsel - bestilt hos FynBus 109 18 65 123 -58
Kompensation fra staten 130 33 132 133 -1
Bus / tog samarbejde 0 0 0 0 0
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 0 0 0 0 0
Salgsprovision og -gebyrer 0 0 0 0 0
@vrige indtaegter 0 0 0 0 0
Indtaegter i alt 239 51 197 256 -59
. . Regnskab Forventet Budget Afvigelse
Busdrift udgifter (1.000 kr.) Regnskab_2012 1 kvartal 2013 regnskab 2013 (regnskab 2013 |
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
- Entreprengrkontrakter 4.205 1.136 4.685 4.603 82
- Incitamentsaftale 0 0 0 0 0
- Variabel kersel 46 11 20 20 0
- Cross border leasing 76 0 0 0 0
- Bod 0 0 0 0 0
- Rejsetidsgaranti 0 0 0 0 0
- Endestationer/rutebilstationer 0 0 0 0 0
- Telekersel - bestilt hos FynBus 474 69 259 396 -137
- Kerselsudgifter 433 62 233 366 -133
- Administrationsudgifter 41 7 26 30 -4
- Direkte henfgrbare driftsrelaterede udgifter 0 0 0 0 0
- Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter 1 0 0 0 0
Bruttoudgifter, busruter 4.802 1.216 4.964 5.019 -55
Busdrift netto, (Bruttoudgifter - indteegter) 4.563 1.165 4,767 4.763 4
Faellesudgifter:

- Driftsrelaterede udgifter 138 36 138 144 -5
- Salgsrelaterede udgifter 16 4 13 16 -3
- Administrative udgifter 324 87 354 352 2
- Ordinaere fzellesudgifter 478 127 506 512 -6
- Anlaegsudgifter 15 4 26 23 2
Feellesudgifter i alt 493 131 532 535 -3
Fzellesudgifter overfert til naeste ar - rammestyring 22 0 12 20 -8
Feellesudgifter til opkraevning i &ret'ramme 515 131 544 556 -12
Arets underskud busdrift netto og feellesudgifter 5.056 1.296 5.299 5.299 0

Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af
feellesudgifter til rammestyring og egenkapital 5.077 1.296 5.311 5.319 -8
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Jkonomiafdelingen
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HNA/TRJ

FErg Kommune
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | 4 1 2P0, | regnskab 2015 (regnskgb 2013 4
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
Ejerbetaling af busdrift 5.077 1.296 5.311 5.319 -8
Opkraevet aconto for aret 5.100 1.330 5.319 5.319 0
Restfianansiering - overfgres til kommende ar
(- = for meget opkraevet aconto) .23 -34 -8 0 -8
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | | | B8PS0, | regnskab 2013 | (regnskab 2013 ]
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
(arets priser)
Afregning for foregéende regnskabsar 0 0 -23 -1.936 1.913
Budgetsikkerhedsmodel (underskud afregnes
manedsvis to &r efter regnskabsaret) 0 0 523 523 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 0 0 1 1 0
Opkraevet aconto for aret 5.100 1.330 5.319 5.319 0
Arets samlede likvide tilskud 5.100 5.820 3.907 1.913
Nggletal
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2012 | - kva?rtal 2013 | regnskab 201g 3 (regnskgb 2013
(arets priser) (arets priser) 2013 (érets priser) budget 2013)
(arets priser)
Passagerantal* 241.000 50.000 241.000 241.000 0
Indbyggerantal 6.636 6.527 6.527 6.607 -80
Driftsbusser 2 2 2 2 0
Kgreplantimer 6.665 1.761 7.250 7.089 161
Kegreplankm 257.266 67.587 278.821 272.948 5.873
Passagerer/kgreplantime 36,2 28,4 33,2 34,0 -0,8
Passagerer/antal indbyggere 36,3 7,7 36,9 36,5 0,4
Kereplantimer/antal indbyggere 1,0 0,3 1,1 1.1 0,0
Indteegter/passagerer (kr.) 1,0 1,0 0,8 1,1 -0,2
Indteegter/kgreplantime (kr.) 35,9 29,0 27,2 36,1 -8,9
Bruttoudgifter/kgreplantime (kr.) 720,5 690,5 684,7 708,0 -23,3
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 684,6 661,5 657,5 671,9 -14,4
Arets underskud/kereplantime (kr.) 758,6 735,8 730,9 747,5 -16,6
Arets underskud/passagerer (kr.) 21,0 25,9 22,0 22,0 0,0
Ejerbetaling busdrift/antal indbyggere (kr.) 765,0 198,5 813,7 805,1 8,6

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilk@b er fordelt efter fordelingsnegle
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Arg Kommune
Flextrafik
Regnskab Regnskab ;erses;it Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2012 1. kvartal 2013 2013 2013 (regnskab 2013
(arets priser) | (arets priser) . ) (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)
Handicapkarsel (SBH)
Egenbetaling -41 -4 -41 -38 -3
Entreprengrudgifter 151 34 139 121 18
Feellesudgifter 83 19 74 55 19
Ejerbetaling 193 49 172 138 34
Personture 638 148 638 458 180
Leegekarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 121 21 107 141 -34
Feellesudgifter 11 2 10 13 -3
Ejerbetaling 132 23 117 154 -37
Personture 695 116 590 768 -178
Specialleegekarsel
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 5 5 22 22
Faellesudgifter - 1 2 - 2
Ejerbetaling 5 6 24 - 24
Personture 31 36 112 112
Kgrsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler
Egenbetaling - - - -
Entreprengrudgifter 1 2 7 7
Feellesudgifter - - - - -
Ejerbetaling 1 2 7 - 7
Personture 4 8 28 28
Genoptraeningskarsel
Egenbetaling - - - - -
Entreprengrudgifter 9 - - 17 -17
Faellesudgifter 1 - - 2 -2
Ejerbetaling 10 - - 19 -19
Personture 38 128 -128
Special genoptreeningskarsel
Egenbetaling - - -
Entreprengrudgifter 1 5 5
Feellesudgifter - 1 - 1
Ejerbetaling - 1 6 - 6
Personture 5 30 30
Flextrafik i alt
Egenbetaling -41 -4 -41 -38 -3
Entreprengrudgifter 287 63 280 279 1
Feellesudgifter 95 22 87 70 17
Ejerbetaling Flextrafik i alt 341 81 326 311 15
Personture i alt 1.406 313 1.398 1.354 44
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Feelleskommunale ruter
Kgreplantimer og passagerantal
2012 2012 - 1. kvartal 2013 - 1. kvartal
Kgreplan- |Passagerer |Passagerer |Kareplantimer |Passagerer |Passagerer |Kaoreplan- |Passagerer |Passagerer
timer pr. kere- pr. timer pr. kere-
Rute Beskrivelse plantime kareplantime plantime
885 Kerteminde 3.168 | 94.327 30 829 | 29.250 35 770 27.200 35
| alt 19.120 | 530.685 28 5.052 | 157.587 31 4.687 145.477 31
Selvfinansieringsgrad
2012 2012 - 1. kvartal 2013 - 1. kvartal
Brutto- Passager [Busdrift Selvfinansie- |Bruttoudgift |Passager Busdrift Selvfinansie- |Bruttoudgift |Passager |Busdrift Selvfinansie-
udgift pr. |indtaegter |netto pr. ring (Uden pr. rute indteegter pr. |netto pr. ring (Uden pr. rute indteegter  [netto pr. ring (Uden
rute pr. rute statstilskud) rute ¢ rute statstilskud) pr. rute statstilskud)
. rute* rute ¢
Rute Beskrivelse
122 Odense - Morud - Harslev 2465 1504 961 61% 630 407 223 65% 627 420 207 67%
161 - 162 |Odense - @rbaek - Svendborg 8.035 3.534 4.501 44%|  1.914 891 1.023 A7%|  1.952 925 1.027 47%
Odense - Langeskov - 2.367 870 1.497 37% 552 246 306 45% 583 252 331 43%
885 Kerteminde
| alt 13.625 6.511 7.114 48%|  3.289 1.715 1.574 52%|  3.351 1.755 1.596 52%
* Passagerindteegter bestar af anvendt FynBus' rejsehjemmel og andel af Bus/Togindteegter. Andelen af
Note: Bus/Togindteegter er beregnet efter antal kgreplantimer. Statstilskud til kommuner indgar ikke i indtaegtsgrundlaget.
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Feelleskommunale ruter, kommuneniveau
Faaborg-Midtfyn Kommune - rute 121 & 161/162
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) | Regnskab 20121 o 10013 | regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
P (arets priser) P 9
Indteegter i alt 649 160 640 714 -73
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr) | Reanskab 2012 o el 0013 | "egnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (arets priser) 2013 (arets priser) budget 2013)
P (arets priser) P 9

- Entreprengrkontrakter 1.017 251 1.012 1.012 0
Bruttoudgifter, busruter 1.017 251 1.012 1.012 0
Drift af busruter 368 91 372 298 73
Passagerantal 33.000 8.000 28.000 36.000 -8.000

Kerteminde Kommune - rute 885
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Indtaagter (1.000 kr.) | REINSkab 2012 A\ ol o013 | regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (&rets priser) 2013 (&rets priser) budget 2013)
P (arets priser) P 9
Indteegter i alt 607 202 811 778 34
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr) | Regnskab 20124y o ol o013 | regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) (&rets priser) 2013 (&rets priser) budget 2013)
P (arets priser) P 9

- Entreprengrkontrakter 1.339 334 1.360 1.344 16

- Dubleringskarsel 123 29 114 114 0
Bruttoudgifter, busruter 1.462 334 1.474 1.458 16
Drift af busruter 855 132 663 680 -18
Passagerantal 64.000 18.000 64.000 71.000 -7.000

Nordfyn Kommune - rute 122
Forventet :
Regnskab Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) Reggnskab. 2012 1. kvartal 2013 regnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) | et priser) 2013 (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)
Indteegter i alt 912 95 956 1.039 -83
Forventet ,
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr,) | Regnskab 20121 o013 | "egnskab 2013 (regnskab 2013 -
(arets priser) | et priser) 2013 (arets priser) | budget 2013)
(arets priser)

- Entreprengrkontrakter 1.405 357 1.456 1.920 -464
Bruttoudgifter, busruter 1.405 357 1.456 1.920 -464
Drift af busruter 493 262 500 881 -381
Passagerantal 89.000 25.000 88.000 95.000 -7.000
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FynBus 10/05/13
@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
Nyborg Kommune - rute 161/162

Forventet ,
Regnskab Budget Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) Rég?'gtsskatr)iSZ;;Z 1. kvartal 2013 reggjléab 2013 (regnskab 2013 -
P (&rets priser) (&rets priser) (&rets priser) budget 2013)
Indteegter i alt 769 186 744 832 -88
Forventet ,
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) Réﬂgtsskatr’i Sze()r;z 1. kvartal 2013 reggj';ab 2013 (regnskab 2013 -
P (&rets priser) (&rets priser) (&rets priser) budget 2013)

- Entreprengrkontrakter 1.607 390 1.592 1.579 13
Bruttoudgifter, busruter 1.607 390 1.592 1.579 13|
Drift af busruter 838 204 848 747 101
Passagerantal 51.000 14.000 47.000 55.000 -8.000

Odense Kommune - rute 122, 161/162 & 885
Forventet ,
Regnskab Budget Afvigelse
Indtaegter (1.000 kr.) Réﬂgtsskatr’i Sze()r;z 1. kvartal 2013 reggj';ab 2013 (regnskab 2013 -
P (&rets priser) (&rets priser) (&rets priser) budget 2013)
Indteegter i alt 2.769 696 2.787 3.021 -235
Forventet ,
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) Réﬂgtsskatr’i SZeOr;Z 1. kvartal 2013 reggj';ab 2013 (regnskab 2013 -
P (&rets priser) (&rets priser) (&rets priser) budget 2013)

- Entreprengrkontrakter 5.306 1.305 5.322 5.256 66

- Dubleringskersel 275 63 254 254 0
Bruttoudgifter, busruter 5.581 1.368 5.576 5.510 66
Drift af busruter 2.812 672 2.789 2.489 301
Passagerantal 212.000 58.000 202.000 230.000 -28.000

Svendborg Kommune - rute 121 & 161/162
Forventet ,
Regnskab Budget Afvigelse
Indtaegter (1.000 kr.) R(e;gtsskatr’i Szeor;z 1. kvartal 2013 reggj‘;ab 2013 (regnskab 2013 -
P (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)
Indteegter i alt 1.334 319 1.276 1.429 -153
Forventet .
Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) Rggtsskalr’i Szeor;z 1. kvartal 2013 reggﬁ“;ab 2013 (regnskab 2013 -
P (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2013)

- Entreprengrkontrakter 2.553 623 2.533 2.327 206
Bruttoudgifter, busruter 2.553 623 2.533 2.327 206
Drift af busruter 1.219 304 1.257 898 359
Passagerantal 81.000 21.000 74.000 88.000 -14.000
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@Jkonomiafdelingen HNA/TRJ
ORDINARE FALLESUDGIFTER
Regnskab Budget Forventet Afvigelse
Udagifter (1.000 kr.) 1. kvartal 2013 2013 regnskab 2013 | (regnskab 2013 -
(&rets priser) (&rets priser) (&rets priser) budget 2013)

Driftsudgifter
Kontraktudgifter, bus 2 28 23 5
EDB-omkostninger - busPC mv. 1.022 3.670 3.873 -203
Chauffgruddannelse 276 652 653 -1
Billetteringsudstyr 0 0 0 0
Radioudstyr 0 0 0 0
Trafiktjeneste incl. billetkontrol 1.937 7.898 7.986 -88
Lgn mv. - Trafikvagt og Kontrol & Kvalitet inkl. Iansumsafgift 1.922 7.778 7.876 -98
@vrigt 15 120 110 10

Stoiiesteder 24 200 150 50|

Salgsudgifter

Provision 0 0 0 0
Markedsfgring og information incl. kgreplaner 2.034 7.701 8.321 -621
Lgn mv. - Kommunikationscentret inkl. lgnsumsafgift 749 2.319 3.891 -1.573
@vrige ordingere udgifter 1.285 5.382 4.430 952
Rejsehjemmel 1.235 1.395 1.446 -51
Kundecenter 0 0 0 0
Salg og distribution 1.438 5.312 5.677 -365
Lgn mv. - Kundecentret inkl. Lgnsumsafgift 942 3.510 3.853 -343
@vrige ordingere udgifter 496 1.802 1.824 -22
Drift af busterminaler/rutebilstationer 0 0 0 0
Rejsekort 0 0 0 0

Administrationsudgifter

Bygninger og inventar 471 1.933 1.858 75
Konsulenter, revision, advokat 270 1.027 965 62
Mgder, rejser 67 528 394 134
EDB 571 3.424 3.182 242
Kontor, telefon mv. 408 1.412 1.307 105
Personale og uddannelse 718 1.539 1.363 176
Lgn inkl. lgnsumsafgift 5.440 23.127 23.505 -378
Renter 4 75 40 35
Ej specificeret 0 -100 -150 50|
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Bilag 1.3

Udskiftning af servicevogne

Baggrund og problemstilling

FynBus har faet anlaegsmidler til indkgb af 1 servicevogn til brug for iszer billetmaskine medarbejderne i
forbindelse med Igbende besgg hos entreprengrer. Servicevogn er en kassevogn, der har erstattet en
mere end 10 ar gammel servicevogn.

Ansggningen indeholdt samtidig en forventning om at der i 2014 ville blive s@ggt anlaegsmidler til
udskiftning af 1 servicevogn til vores stoppestedsmedarbejdere, der dagligt handterer opgaver i marken
vedr. stoppesteder, omkgrsler, vejarbejder mv. Disse vogne er dels en kassevogn og en ladvogn med
pamonteret kran. Ladvognen fra 2003 var allerede ved ansggningen ved at vaere udskiftningsklar.
Efterfglgende har den faet en stgrre skade med gearsystemet, der ville betyde en ekstraregning pa op mod
50.000 kr. Pa den baggrund valgte FynBus at indkgbe en yderligere en ny servicevogn. Udover besparelsen
pa vaerkstedsregningen, forventes samtidig en arlig driftsbesparelse pa minimum 25.000 kr.

Servicevogne bruges ogsa til diverse andre transportopgaver i FynBus, sasom transport af kgreplaner,
flytning, affald mv. Servicevognene kgrer som gulpladebiler.

Relation til Fynbus’ strategi og andre projekter

Sikker drift og trafikinformation

Malsaetning og effekt

Det er vigtigt at vores udegaende personale har gode, fungerende og velindrettede servicevogn, hvor de
kan medbringe det ngdvendige materiale for at varetage funktionen.

Ressourcer

Der er tildelt anlaegsmidler for 215.000 kr.

Den samlede omkostning til billetmaskine medarbejdernes servicevogn blev 143.150 kr.

Den samlede omkostning til ny servicevogn til erstatning for ladvognen er 294.000

Den samlede omkostning vil sdledes vaere 437.150 kr., svarende til 222.150 kr. over den tildelte ramme.

Ny servicevogne forventes at give en arlig besparelse pa drift, reparation og vedligehold pa 25.000-30.000
kr. arligt, ligesom der ikke skal afholdes ekstraordinaer udgift pa 50.000 til vaerkstedsregning

Der ansgges om 222.150 kr. til udskiftning af yderligere en servicevogn, der under alle omstaendigheder
skulle have vaeret skiftet i 2014.

Timing og kommentarer

Dato: 1. maj 2013

Udarbejdet af: Jan Gudmann Hansen
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2012 var et meget tilfredsstillende ar for FynBus. Det
lykkedes ikke kun at fastholde den passagervaekst, der
startede i 2011, men ogsa at @ge veeksten og totalt set
at give FynBus en samlet passagervaekst pa 72 %.

Arsagerne til fremgangen er mange: Skolelukninger
skabte et @get behov for buskersel til og fra skole.
Ungdomsuddannelseseleverne fik i HyperCard en at-
traktiv og billig transportlgsning, der gav en markant
passagerfremgang. Endelig lykkedes det via forskel-
lige markedsferingstiltag at lokke flere “almindelige”
kunder ind i busserne.

Heldigvis skete vaeksten ikke pa bekostning af
kundetilfredsheden. Generelt blev kunderne mere
tilfredse i 2012, og arsagen var primzert den forbed-
rede drift med faerre forsinkelser og en forbedret
oplevelse af den kollektive bustrafik pa Fyn.

Parallelt hermed var 2012 ogsa éaret, hvor FynBus
sammen med Sydtrafik overtog ansvaret for den
siddende patientbefordring for Region Syddanmark.
En enorm opgave, der indbefatter koordineringen af
500.000 kersler pa arsbasis. Samtidig blev telekor
selsordningerne i flere kommuner udvidet, og ogséa

inden for dette omréde har FynBus kunnet praesen-
tere sine ejere for vaekst.

At det er lykkedes for FynBus at skabe veekst,
patage sig nye store opgaver og samtidig at @ge den
generelle tilfredshed fra kunderne, skyldes i hgj grad
trafikselskabets evne til samarbejde med de mange
interessenter, samt interessenternes velvilje. Havde
det ikke veeret for ejernes omstillingsparathed, kun-
dernes input, entreprenarernes fleksibilitet, chauffe-
rernes deltagelse og medarbejdernes arbejdsindsats,
var intet af det, FynBus igangsatte i 2012, lykkedes.
Samarbejde pa tveers skabte resultaterne, og det vil
veere alle parters fortsatte evne og lyst til samarbejde,
der bliver afgerende for udviklingen i 2013.

| 2013 skal evne at holde fast i alt det gode, vi har
faet bygget op. Samtidig fortsaetter arbejdet med at
udvikle den kollektive trafik, s& vi kan bidrage til en
baeredygtig samfundsudvikling.

FORMAND TORBEN ANDERSEN
DIREKTOR CARSTEN HYLDBORG JENSEN

INDHOLD
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36: FREM MOD 2013
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FYNBUS FAKTA

Trafikselskabet FynBus er et offentligt § 60-selskab stiftet den 1. januar 2007 ud
fra loven om trafikselskaber. Selskabet er etableret for Region Syddanmark og
kommunerne pa Fyn, Zrg og Langeland. FynBus’ vision er at skabe et fremsynet og
veldrevet FynBus med basis i sikker drift.

FYNBUS

» EJES AF DE 10 KOMMUNER PA FYN, LANGELAND 06
/RO, SAMT REGION SYDDANMARK.

 SORGER FOR UDBUD AF BUSKBRSLEN BLANDT
PRIVATE ENTREPRENGRER.

* RADGIVER, VEJLEDER 0G EFFEKTUERER | FORBINDELSE
MED TRAFIK-, RUTE- 0G KAREPLANLZGNING.

 BEFORDRER BLANDT ANDET 0GSA SPECIALSKOLE-
ELEVER, PATIENTER 0G SV/ERT BEV/AGELSESH/AMMEDE.

 HAR EGET DRIFTSELSKAB, ODENSE BYBUSSER, SOM
ER EN DEL AF DEN SAMLEDE BYBUSK@RSEL | ODENSE.

Fynbus | Arsberetning 2012



FYNBUS' BESTYRELSE 2012

J TORBEN ANI]ERSEN'[SF] LASSE KRUL b] | WILLIAM JENSEN (A)
KERTEMINDE KOMMUNE REGION SYDDANMARK REGION SYDDANMARK
FORMAND NESTFORMAND

KASPER WESTH (SF) NIELS BEBE (V) NIELS PETER ELLEGAARD (A)
ODENSE KOMMUNE MIDDELFART KOMMUNE FAABORG-MIDTFYN KOMMUNE

PETER JORDHG) (A)
NYBORG KOMMUNE

LARS KRISTIAN PDERSEN \)
ASSENS KOMMUNE

KIM JOHANSEN (R) BJARNE MOLLER PETERSEN (V) JENS GROTH-LAURITSEN (V)

NORDFYNS KOMMUNE LANGELAND KOMMUNE /RO KOMMUNE
1. SUPPLEANT 2. SUPPLEANT 3. SUPPLEANT

Fynbus | Arsberetning 2012
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VIDSTE DU AT FYNBLS...

| 2012 havde cirka
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Kereplanskifte 2012. Denne gang uden
husstandsomdeling i Odense Kommune.

FynBus lancerer: Betal dit periodekort pa
nettet.

giAssens Kommune

Té \ek(arse\sordnin _
© | bade tid og rum.

udvides i forhold ti

Kundetih‘redshedsundersage\se: Kunderne

er tilfredse med FynBus.

er 4 kundeambassadgrer.

KVIKkort nummer 50.000 udstedes pa Fyn.

V2
News kommer Pa skaermene |

regionalbusserne
med
sport og vejr. aktuelle nyhedskiip,

FynBus overtager den siddende
patientbefordring for Region Syddanmark
i samarbejde med Sydtrafik og Midttrafik i
selskabet Flextrafik.

10 fynske born vj

nder te
kereplanforsiger gnekonkurrence om

til de fynske lokalbusser

Mobilbillet til Smartphone




Nyt bussystem i Svendborg.

Lokalkereplanskifte.

Event: Ben10 besgager Citybussen i Odense. FvnB
ynBus lancerer elektronisk nyhedsbrev til

kunderne. i i
FynBus indsaetter ekstra busser pa rute 40-42 ©.4.000 timeldinger fra starten.

i Odense pa grund af mange kunder.
S
Elektroniske afgangstavler og skiltning pa
OBC. Passagerer synes, det er blevet
nemmere at rejse.

zosr:/lnsdk(-a regionalbusser kerer med overskeeg e Citybussen i Odense udvides med sendags-
ed i Movember-kampagnen. By +fqange pa adventsson dage.

FynE}gs indseetter ekstrabusser pa flere
buslinjer pa grund af passagervaekst
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PUNKTNEDSLAG

6.000 SYNES GODT
OM FYNBUS

Med de mange kundevendte kanaler nar FynBus
ud til flere og flere fynske borgere, og i 2012 naede
FynBus op pa 6.000 personer, der synes godt om
FynBus pa Facebook. Det understreger den positive
udvikling, som FynBus har oplevet pa siden i Igbet
af 2012.Tilstedeveerelsen pa Facebook er med til at
seette fokus pa de steder, hvor FynBus stadig kan
blive bedre. Der har blandt andet veeret stgrre fokus
pa kapacitetsproblemer, fx pa universitetsruten,
fordi mange kunder skrev ind om deres oplevelser
pa turen til SDU. Kundernes vilje og gnske om at
dele deres viden og oplevelser med os har veeret
en vigtig brik i FynBus” arbejde med hele tiden at
udvikle og forbedre den kollektive trafik pa Fyn.
Tonen kan til tider veere hard i et univers, hvor
meningsudvekslingerne pa tvaers af de mange
brugere foregar i et hgjt tempo, men overordnet er
dialogen positiv og velbegrundet, og det opleves
ofte, at brugerne svarer pa andre brugeres indleeg
og afdzekker diverse problemer.

HURTIGERE 06 NEMMERE
BUSBILLET — PA DIN
SMARTPHONE

| juni maned var FynBus klar til at lancere sin nye
smartphonebillet. Malet var at udvikle en billet a la
SMS-billetten, men som var mere brugervenlig og
up-to-date. Samtidig skulle den nye billettype veere
nemmere for chauffgrerne at kontrollere ved hjzelp
af bevaegelig grafik. | samarbejde med Sydtrafik fik
FynBus udviklet en rigtig god Igsning, der fungerer
via appen FynBus Mobilbillet, som kunderne henter
til deres smartphone. Herefter leegges personlige
oplysninger og kreditkortdata ind i appen, og sa er
kunderne klar til at kgbe en busbillet. Med den nye
mobilbillet har hver kunde reelt set faet sin egen
billetautomat, hvor de kan kgbe billet til bade lokal-,
by- og regionalbus. De kan nu rejse med bus og
betale med dankort eller kreditkort, hvilket ikke har
vaeret muligt tidligere. Ved arets udgang havde
4.300 kunder downloadet den fynske variant af
applikationen og lagt deres kreditkortinformationer
ind i systemet. Der blev i det fgrste halve ar solgt
mere end 5.700 mobilbilletter.

FynBus | Arsberetning 2012




FYNBUS SKRIVER TIL
KUNDERNE

Over 4.000 faste FynBus-kunder sagde ja til, at
FynBus jeevnligt matte skrive til dem og informere
om produkter og nye tiltag, da FynBus lancerede et
nyt kunderettet digitalt nyhedsbrev i efteraret 2012.
Sammen med hjemmeside, Facebook og elektroni-
ske skeerme i busserne udggr det digitale nyheds-
brev rygraden i FynBus’ kundevendte kommunika-
tion. Trafikselskabet har erkendt, at hvis man skal na
flest mulige kunder, skal det ske via mange kanaler,
og nyhedsbrevet er sdledes det seneste skud pa
stammen. Nyhedsbrevet udkommer cirka 6 gange
om aret og lzeses flittigt af modtagerne.

BEN 10 BESOGTE
CITYBUSSEN

Der er mange mader at brande kollektiv trafik pa,
og FynBus vil gerne veere med til at skabe “skzaeve”
mgder med bussen. Derfor indgik FynBus i efter-
aret 2012 et samarbejde med Cartoon Network,

og malet blev at fremme kendskabet til den gratis
Citybus i Odense.

Citybussen blev derfor forvandlet til et tegneserie-
univers, hvor helten Ben 10, som redder verden
fra de skraekkelige monstre, besggte bussen. Der
var konkurrencer, film og meget mere at finde

i Citybussen, som samtidig gav en tur rundt i
Odenses centrum. Hele seancen var med til at gge
bevidstheden om, at bussen er mere end blot et
transportmiddel. Den er ogsa et middel til eventyr-
lige oplevelser i det fynske land.

TV 2 NEWS |
REGIONALBUSSERNE

Infotainmentskaermene i busserne er konstant under
udvikling, og der bliver hele tiden overvejet, hvad de
kan bruges til. Skaermene er en helt enkelt og nem
tilgang til at kommunikere med vores kunder.

Men skeermene kan bruges til andet end bare
reklamer fx at “underholde” kunderne, mens de
“fordriver” tiden i busserne. Derfor blev skaermsy-
stemet i regionalbusserne i 2012 udbygget med ny-
heder fraTV 2 News. En samarbejdsaftale mellem
FynBus og TV 2 News sikrede bade nyheder, sport
og vejrudsigter — dog uden lyd- pa de infotain-
mentskaerme, som findes i alle regionalbusser

pa Fyn. Et solidt mix af oplysning og gode tilbud
fra FynBus, kombineret med nyheder fra ind- og
udland, vil forhabentlig give kunderne en forbedret
rejseoplevelse med FynBus.

STORE FORANDRINGER |
SVENDBORG

2012 blev aret, hvor resultatet af flere ars arbejde
skulle udmgntes i en ny trafikplan for Svendborg by
og lokalomrade. Processen har involveret chauffgrer
og borgere, og en del gnsker er ogsa blevet en del af
den endelige kgreplan. | Svendborg by blev bybusnet-
tet forenklet, og regionalbusserne, som kgrer igennem
Svendborg, blev en integreret del af bybusnettet. Der
blev ligeledes etableret en sakaldt Bybustaxi, som
skulle servicere svendborgenserne om aftenen.

Ogsa pa lokalrutenettet blev der indfgrt sendringer
pa baggrund af den nye skolestruktur, som Svend-
borg gennemfgrte. Og i oplandet til Svendborg

blev teletaxi en udbredt mulighed, sa kunderne kan
komme rundt i Svendborg Kommune udenfor bus-
sernes kgreplaner. Svendborg Kommune valgte en
meget fleksibel Igsning uden faste afgangstider.
Som et led i det nye busnet i Svendborg blev der
ogsa besluttet, at busserne skulle have feelles termi-
nal, saledes at det blev nemmere og mere logisk for
kunderne at benytte bade by- og regionalbus som et
feelles system. Busserne holder nu dgr-mod-dgr og
teettere pa hinanden.

Skiftet til et mere integreret bussystem i Svendborg
kgrte dog ikke helt uden at mgde bump pa vejen,
og pa baggrund af en del gnsker fra borgere matte
man i oktober lave et ekstraordinzert kgreplanskifte
pa 2 ruter i Svendborg by, hvor en raekke bolig-
omrader og rejsemal blev bedre betjent end i den
oprindelige kgreplan.

FynBus | Arsberetning 2012




SBH
FLEXTRAFIK

| 2012 skete der store forandringer inden for det fleksible k@rselstilbud, som FynBus
star for udover den almindelige buskgrsel.

Region Syddanmark havde besluttet, at den siddende patientbefordring pr. 1. maj
2012 skulle overga til de to trafikselskaber i regionen, FynBus og Sydtrafik, og allerede
i 2011 var arbejdet begyndt.

Der blev indledt et teet samarbejde med Sydtrafik, og da Sydtrafik tidligere havde haft
et godt udbudssamarbejde med Midttrafik, blev det besluttet at indlede et fzlles
udbudsarbejde mellem de tre trafikselskaber.

Alle de nye arbejdsopgaver og en bredere palette af tilbud indenfor ekstraordinaer
kgrsel gav anledning til en navneforandring fra SBH, der er en forkortelse for
SvaertBevaegelsesHaemmede, til Flextrafik. Navnet signalerer fleksibilitet og beskriver i
hgjere grad, hvad FynBus’ tiloud indenfor ekstraordinzer kgrsel gar ud pa.




FLEXTRAFIK | TAL:
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Som forventet betad overtagelsen af den siddende
patientbefordring en fordobling af kerslen pa Fyn.
Samtidig medferte det en udskiftning af al it, da den
nye kersel blev et farvel til FynBus” eget planleeg-
nings- og koordineringssystem og en overgang til
Planet-systemet, sa FynBus nu arbejder pd samme
platform som de andre trafikselskaber.

En klagesag fra Taxa Fyn beted, at det forste falles
udbud pr. 1. marts 2012 for omradet " Siddende pa-
tientbefordring” blev sat i gang for sent. Klagesagen
fik dog ingen opseettende virkning, men betad, at
det feelles udbud for de tre trafikselskaber forst blev
effektueret pr. 1. april 2012.

Den 1. april blev ogsé datoen, hvor det nye planleeg-
ningssystem blev taget i brug for alle kommmunale
karsler, hvilket betad radikale aendringer for vogn-
meend, chauffarer, kunder og bestillere. Forud for de
omfattende eendringer var der udsendt information

til alle interessenter og holdt meder med kommuner,
entreprengrer, vognmeaend og chaufferer. Opstarten
gik ikke helt smertefrit, da de ferste par méaneder bad
pa uregelmaessigheder i driftsafviklingen. Det dog
ofte forventeligt ved sa store omlaegninger.

Maneden efter, den 1. maj, overgik den siddende
patientbefordring sa til trafikselskaberne. | opstarten
oplevede man nogle vanskeligheder med at overholde
de fastlagte servicemal, der lyder p4, at patienterne
hgjest ma vente en time pa en vogn, og at kemo- og
dialysepatienter hgjest ma vente i en halv time.

Til gengeeld lykkedes det neesten fra start at over-
holde besparelsesmaélene pa 26 %, som Region
Syddanmark havde lagt i deres budget.

FLEX

FYNBUS FLEXTRAFIK

Den 19. juni varslede Taxa Fyn og Sydjysk Befordring,
som er de 2 storste entreprengrer, konflikt, og de trak
alle deres biler ud af kerslen, hvilket svarede til ca.
2/3 af kapaciteten. Men med hjeelp fra de resterende
entreprengrer lykkedes det trafikselskaberne at gen-
nemfare kerslen den pageeldende dag, og naeste dag
opherte konflikten.

Den 1. august overtog Flextrafik kerslen med ca. 110
speialskoleelever for Nordfyns Kommune. Aret for
havde Assens overladt samme opgave til FynBus,
sa der blev henover foraret 2012 gennemfort et
seerskilt 2 ars udbud péa specialskolekerslen. Disse
faste kersler har tidligere veeret handteret af et cen-
terplanleegningssystem, som FynBus har udviklet,
og efter overgangen til Planet-systemet besluttede
bestyrelsen at afsaette penge til, at systemet bliver
integreret i det nye centrale Planet-system, sé& hele
Flextrafik arbejder i ét it-system.



Med de mange nye kersler og de nye it-systemer var
det et oplagt tidspunkt samtidig at se pa organiserin-
gen af Flextrafiks ansatte. Derfor blev der i efteréret
2012 foretaget en stor strukturaendring, hvor afdelin-
gen blev opdelt i tre hovedfunktioner: Bestillingscen-
tral, trafikstyring og centerkearsel.

Bestillingscentralen registrerer borgernes stamdata

og tager imod bestilling af ture. Trafikstyringen star for
overvagning af kersel og kontakt med chauffererne, og
centerkarsel administrerer de faste karsler.
Omstruktureringen betyder, at hver afdeling kan
fokusere pa deres kerneomrader, og det har fort til,

at FynBus har styrket servicemalene for Flextrafik. |
bestillingscentralen og trafikstyringen handler mélene
om, hvor hurtigt et opkald bliver besvaret, hvor lang tid
der bliver brugt pr. opkald, og hvor mange forgeeves
kald, der er. | trafikstyringen er malet feerre forsinkelser
af vognene. Ogsé selve driftsafviklingen blev stabilise-
ret pa niveau med de gvrige trafikselskaber.
Derudover blev ti studerende ansat i bestillingscen-
tralen i november 2012, hvor de primeert har aften- og
weekendvagter. De blev blandt andet ansat for at
skabe nogle studiejob pa Fyn, da der er stor mangel
pa disse. Det var i forvejen studerende, der i Alborg
tog imod opkaldene om aftenen og i weekenderne, og
man kunne derfor med fordel tilbyde studerende pa
Fyn et studiejob, som kunne egge deres faglige kom-
petencer. Det ager desuden fleksibiliteten i Flextrafik
bade at have faste og "lgse” medarbejdere.

GARANTIVOGNE:

48 GARANTIVOGNE

GARANTIVOGNENE SIKRER, AT
FYNBUS HAR BILER | TIDSRUMMET
7-17, SOM DER ER FULD RADERET

OVER, HVILKET GIVER EN BEDRE
DRIFTSSTABILITET. DERUDOVER

SIKRER DE, AT FYNBUS ALTID HAR
PASSENDE MATERIEL AT K@RE MED,
SA KUNDERNE EKSEMPELVIS ALTID
KAN SERVICERES MED TRAPPELIFT,
HVIS DER ER BRUG FOR DETTE.

@nsket og udfordringen for Flextrafik er fortsat at for
bedre servicen, samtidig med, at kommmunerne ansker
at spare. Pa nuveerende tidspunkt har Flextrafik 53 ud
af 90 opgaver for kommunerne, og det tal ser ud til at
stige, sa der skal lgses endnu flere opgaver i 2013.



"KVIKKER"

| 2012 fortsatte tallene for KVIKkortet med at stige, og tallene viser, at folk ikke kun
bestiller et KVIKkort, de bruger det ogsa flittigt, nar de rejser pa det. Og for hvert
markedsfgringsfremstgd hopper flere og flere fynboerne med pa bglgen af kunder,

der "kvikker” i bussen.

"

| maj 2012 kunne direkter Carsten Hyldborg kere ud og
overrekke blomster og biografbilletter til Maibritt Hol-
melin for at fejre, at hun havde faet udstedt KVIKkort
nummer 50.000. Og fremgangen stoppede ikke der
for det populeere KVIKkort. Ved arets udgang oversteg
det samlede antal KVIKkort 72.000, og ca. 13 % af alle
fynboer ejer nu et KVIKkort. Tallene viser, at det iseer
er de 20-30 arige, som har taget godt imod den "nye”
korttype. Bade blandt passagerer og chauffarer er

der stor tilfredshed med kortet, der skaerer toppen af
prisen for busturen, og som samtidig ger det nemt at
rejse, da man altid har "penge” ved handen.

MARKANTE STIGNINGER | ANTAL
"KVIK” PR. UGE:

| den arlige kundetilfredsundersggelse i marts blev kun-

derne spurgt ind til deres eventuelle brug af et KVIK-
kort. Ca. 25 % af de adspurgte 976 personer rejste pa
et KVIKkort, og af dem har ca. 1/3 del valgt denne type
kort pga. prisen. Specielt blandt borgerne i Odense.

R
)
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Odense rundt for 10 kr er et takstforseg gennemfert af
FynBus og Odense Kommune. Forsaget skal afgere,
om man kan fa flere passagerer i busserne ved at
saenke prisen kraftigt.

Forseget betyder, at man kan rejse i hele Odense
Kommune for 10 kr. og bern for kun 5 kr., hvis man
anskaffer sig et KVIKkort eller et Vaerdikort. Hvor KVIK-
kortet er et efterbetalt kort, er veerdikortet et kort, hvor
kunden selv har ansvar for at saette penge ind pa.

| forsegsperioden er passagertallet steget med ca.
200.000, og antallet af rejser pa KVIKkortet er vokset
med ca. 1 mio rejser. Det er isaer kunder, der tidligere
har anvendt kontantbilletter eller turkort, som er gaet
over til brugen af det nemme efterbetalte KVIKkort
eller Veerdikortet.

Indfarelsen af KVIKkortet har haft en helt klar positiv
effekt pa passagertallene i Odense, men den billige
rejsehjemmel har ogsa betydet et indteegtstab pa 2,1
mio kr. i forsagsperioden, da mange kunder ikke lzen-
gere benytter sig af den noget dyrere kontantbillet.

En labende markedsferingsindsats fra KVIKkortets
indfarelse i 2009 har gjort fynboerne bevidste om
fordelene ved at anskaffe sig et KVIKkort, og at man
kan spare penge, selvom man har en bil holdende i
garagen. Ogsa i 2012 blev der lagt mange kraefter i at
forteelle om KVIKkortet og dets fordele, og tallene viser
tydeligt den effekt, disse tiltag har haft.

G



| januar 2012 gennemfarte FynBus en stor KVIKkort-
kampagne i stil med den, der var blevet gennemfart
i januar 2011.

e INFOFOLDERE TIL UDDELING | BUSSERNE
TIL KUNDER, DER BETALTE KONTANT

*  SKARMKAMPAGNE

e TV-REKLAMER

* RADIOSPOTS

Igen i august-september blev fynboerne "angrebet”
med fakta om KVIKkortets mange fordele. Der var
god mening i at laeegge netop sadan en kampagne
lige efter sommerferien, hvor mange starter op

péa arbejde, og hvor mange studerende flytter til
Odense. Her blev en lidt mere direkte og personlig
strategi lagt for dagen, og de nyansatte kundeam-
bassaderer blev det helt store omdrejningspunkt. De
tog pa tur rundt i busserne, hvor de tog en snak med
kunderne om deres valg af rejsehjemmel, og de blev
vejledt og radgivet om det fordelagtige KVIKkort.

Der blev ligeledes lavet salgsboder i Tarup Center og
Rosengardcentret, hvor man tog en snak med de
handlende, ligesom strategisk udvalgte omrader i
Odense fik omdelt malrettet salgsmateriale.

» AMBASSADORER | BUSSERNE

e SALGSBODER | TARUP CENTER 06
ROSENGARDCENTRET

e OMDELING AF SALGSMATERIALE

I november blev en minikampagne i busserne i form af
infofoldere og skaermreklamer gennemfert, og de blev
bakket op af radiospots.

e INFOFOLDERE TIL UDDELING | BUSSERNE
*  SKARMKAMPAGNE
* RADIOSPOTS

Som i 2011 taler tallene naesten for sig selv, og med
forholdsvis fa midler fik FynBus flere fynboer til at
blive opmaerksom pa& mulighederne inden for kol-
lektiv bustrafik, og flere bruger nu bussen som et
alternativ til bilen.

Det populeere KVIKkort har givet anledning til mere
end blot flere rejser. Det er nemlig hert i bussen, at de
unge har taget kortet sd meget til sig, at de har givet
kortet sit eget verbum — nemlig at kvikke.

En ung mand stiger pa bussen sammen med nogle
kammerater, og da han hiver sit KVIKkort op af lom-
men, henvender han sig til de andre, og sperger "skal
jeg lige kvikke for nogen af jer?”
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KORTET ER POPULZRT,
0G EKSTRAINDSATSERNE
VIRKER
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Nedenstaende figurer viser antal udstedte kort pr.
maned mellem januar 2010 og december 2012.

| januar, august, september og november 2012 blev
der gjort en ekstra indsats for at gere opmaerksom pa
KVIKkortet. Indsatsen virkede, og salget af KVIKkort
steg markant.

JuL AUG SEP OKT NoV DEC
JuL AUG SEP OKT NoV DEC
JuL AUG SEP OKT Nov DEC
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| foraret 2012 dukkede fire nye personer ikleedt FynBus uniform op i de fynske byer,
nemlig de 4 nyudnaevnte kundeambassadgrer fra FynBus. Deres opgave var at gge
bevidstheden om mulighederne med kollektiv trafik hos de fynske borgere. De skulle
skabe en teettere dialog med FynBus” kunder, hvilket gerne skulle danne grundlag for
en bedre kollektiv busdrift. FynBus vil gerne tzettere pa kunderne, og det kraever, at
vi er, hvor kunderne er, nemlig i busserne. Samtidig vil FynBus ogsa gerne teettere pa
nye potentielle kunder og ggre dem opmaerksomme p3, at bussen kan veere et reelt
alternativ i forhold til bilen. Derfor matte FynBus ud i de fynske landsbyer og fortzelle

om, hvem vi er, og hvad vi kan tilbyde.

Som et led i markedsferingsstrategien for 2012 ind-
ledte FynBus en mere direkte kommunikation i for-
hold til bade eksisterende og nye kunder, og en lang
raekke salgsrelaterede initiativer blev sat i gang. Der
skulle gares op med de mange myter, der er om kol-
lektiv trafik. De mennesker, der ikke til dagligt bruger
bussen, har et ringe kendskab til kollektiv trafik, men
der er et stort kundepotentiale, sa kundeambassade-
rerne skulle kleedes ordentlig pa i forhold til FynBus’
produkter, og de fynske byer skulle studeres.

"Det er hurtigere at kare i min egen bil, bussen karer
aldrig, nér jeg skal bruge den, og den er altid forsin-
ket” Der er mange myter om kollektiv trafik, men

heldigvis er argumenterne til at aflive dem mange.
Med udgangspunkt i disse, ville FynBus gennemfare
en markedsfaringsindsats, som skulle det gore det af
med myterne. Argumenterne blev til statements som:

* BILLIGERE END DU TROR

* HURTIGERE END DU TROR

» OFTERE END DU TROR

* MINDRE FORSINKELSER END DU TROR
* RENERE END DU TROR

Hele indsatsen blev understgttet af en ny hjemme-
side, kermed.nu, som primeert henvender sig til nye
kunder. Her forseger FynBus at aflive myterne om kol-
lektiv trafik, ligesom nye kunder blev vejledt i at bruge
bussen som et alternativt transportmiddel ved hjeelp af
prisberegner og produktvejledning.



8 fynske byer blev udvalgt som fokusbyer. Byer, hvor
den daglige busbetjening er i top, og hvor der er et stort
uudnyttet kundepotentiale.

BOGENSE

Allerede i 2011 bevaegede FynBus sig teettere pa
kunderne med borgerhearinger, kommmentarmulighed
pa hjemmesiden, facebook etc, og 2012 skulle bru-
ges til at se, om man kunne komme endnu teettere
pa kunderne.

Formalet med etableringen af et ambassaderkorps
var ikke kun at fa nye kunder ind i busserne, men
0gsé at fa en teettere dialog med de eksisterende
kunder. De faste kunder findes hver dag i busserne,
og de har mange forslag og ensker til den fremtidige
busdrift. Fordelen ved at udnytte busturen var, at
kunderne har god tid til en snak i busserne, og der
blev taget rigtig godt imod kundeambassadererne.
Kunderne fik god og professionel rddgivning og vej-

ledning. De nye kundeambassaderer tog busserne
pa kryds og tveers af Fyn og Langeland og vejledte
bussens passagerer om alt fra nye kareplaner til de
korrekte kortprodukter. Der har iszer veeret fokus pa
de mange kunder, der betalte kontant i bussen, og
de er blevet vejledt om KVIKkortets mange fordele.
Chauffgrerne har ligeledes vaeret meget positive
overfor ambassaderernes tilstedeveerelse, da det har
betydet, at kunderne blev vejledt, og chaufferen har i
stedet haft fokus pé billettering og kersel.

Udvalgte stoppesteder baseret pa antal pastigere
blev besagt af kundeambassadererne i myldretiden.
Her var fokus péa de eksisterende kunder, og der blev
svaret pa spergsmal og vejledt.
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K/ZRE HR. NIELSEN...

Et personligt brev med dit navn pa direkte i postkas-
sen. Sadan et blev smidt i mange postkasser i de 8
fokusbyer. Indenfor en radius af 3-500 meter af de
mest centrale stoppesteder i fokusbyerne blev der
uddelt sdkaldte stoppestedsbreve. Stoppestedsbre-
vene forteeller ganske enkelt om borgerens mulig-
hed for at benytte bussen som alternativ til bilen.
Leeseren introduceres til stoppested, billettyper,
priser og den helt personlige stoppestedstavle, som
kan findes pa FynBus” hjemmeside. Samtidig forteel-
ler stoppestedsbrevet om muligheden for at made
FynBus personligt i form kundeambassadgrerne, nar
de lzegger vejen forbi det lokale supermarked.

OK-AKTIONER

Benzinselskabet OK har i flere &r benyttet sig af
den direkte kontakt med potentielle kunder ved at
veere til stede blandt de mange handlende lerdag
formiddag i det lokale supermarked. FynBus” store
gnske om at komme teettere pa kunderne gjorde,
at FynBus ville se naermere pa det sdkaldte OK-
koncept og gore det til en del af markedsferingsind-
satsen i de 8 fokusbyer. Kundeambassadgrerne har
derfor veeret at finde i det lokale supermarked 1-2

gange i den periode, hvor byen har veeret i fokus.
Her har de taget en dben dialog med eksisterende
men ogsa potentielle kunder, og flere er medt op
med det omdelte stoppestedsbrev i hdnden. Der
er blevet diskuteret kareplaner, priser, fremtid og
meget mere, og ambassadererne faet dbnet gjnene
hos potentielle kunder.

DET AKTIVE SENIORLIV

Det eldre segment er en voksende gruppe, som i
dag stadig er meget aktive i deres seniorliv. Mange
har stadigvaek bil, mens andre af forskellige arsager
er nedsaget til at finde andre transportmuligheder.
Men uanset deres livssituation er bussen et godt
og billigt alternativ for pensionisterne. De far store
rabatter, og de har samtidig mulighed for at tage
bussen pa tidspunkter, hvor kapacitetspresset ikke
er sa stort. Derfor besggte kundeambassadgrerne
ogsé de lokale pensionistforeninger i de 8 fokusbyer
med historien om forsamlingshuset. Formalet har
veeret at forklare, hvordan FynBus og kollektiv trafik
er bygget op, og selvfelgelig at gere opmeaerksom pa
de muligheder, de aldre har i form af billig og tilgeen-
gelig bustransport.

Fynbus | Arsberetning 2012




| BUSSEN

OK-AKTION

STOPPESTED

Omkring manedsskiftet er der stort pres pa FynBus
Kundecenter i Odense, og her er kundeambassade-
rerne til stede med radgivning og vejledning for at
afhjeelpe personalet, som sé kan koncentrere sig om
betalende kunder.

Jeevnligt bruger kundeambassadererne ogsa deres
tid pa busterminalen pd Odense Banegérd Center.
Her hjeelper de kunderne med at finde deres bus.
Der bliver ogsa sat fokus pa forskellige nye markeds-
feringstiltag. | sommerferien er der specielt fokus

pa at hjeelpe de mange turister og samtidig gore
opmeerksom pa den gratis Citybus, som kerer rundt
i Odense centrum. Ambassaderkorpset hjeelper ogsa
til ved lanceringen af nye tiltag som fx Mobilbilletten.

800

Anderledes tilstedeveerelse skaber positiv opmaerk-
somhed omkring noget, som for mange er usynligt.
Kundeambassadgrerne “deltager” derfor ved nogle
af &rets store sommerevents fx Rock Under Broen.
Her uddeles regnslag eller drikkedunke alt efter vej-
rets luner, og formalet med disse events er at skabe
et "skaevt” mede mellem FynBus og de fynske
borgere, og der er blevet taget godt imod initiativet.
Kundeambassaderprojektet har veeret en succes.
Det har @get bevidstheden om kollektiv trafik
hos de fynske borgere, og indsatsen har givet
bonus i form af nye kunder i alle de besagte byer,
ligesom der er tilfredshed fra de kunder, der har
modt ambassadgrerne og fx sparet penge eller
tid pa baggrund af ambassadgrernes radgivning.
Projektet fortseetter i 2013, hvor 2 ambassadgrer
er ansat pé fuld tid, og endnu flere fynske byer
far besag af FynBus.
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"DIN TUR”

ET KUNDEFOKUSERET

SAMARBEJDE.

| 2012 har FynBus haft gget fokus pa nye tiltag og nye tilgange til at fa en bedre
kollektiv trafik pa Fyn. Med et gnske om flere tilfredse passagerer skulle kunderne i
seerligt fokus, og allerede i 2011 startede FynBus og entreprengren Arriva op pa et
forsggsprojekt, hvor gget samarbejde skulle forbedre den kollektive bustrafik pa Fyn.

| 2012 tog projektet rigtig fart.

DIN S TUR

1 SAMARBEJDE,
2 RUTER,
5 HOVEDELEMENTER

Projektet "Kundefokuseret samarbejde mellem Fyn-
Bus og Arriva” er et 2-arigt projekt, der lgber fra juni
2011 til juni 2013. Formalet med projektet er igen-
nem gget samarbejde med Arriva og kunderne pa 2
udvalgte ruter at undersgge, hvordan man gennem
et velfungerende samarbejde sikrer sterst mulig
respons pa kundernes behov

Derfor skulle det bade undersgges, hvad kunderne
selv laegger veegt pa, hvor der er behov for at zendre
maéaden, FynBus arbejder pa, og hvordan man kan
se, hvor, kunder og mulige kunder har behov for at
kunne rejse. Et vigtigt element i projektet er ogsa
markedsfaring, hvor kunder og mulige kunder far at
vide hvordan bussen kan opfylde deres behov, hvor
ved myterne om kollektiv ogsa imedegas.

Projektet har derfor haft falgende 5 hovedelementer:

Hvorfor tager du bussen?

Vi spurgte
Lone pa
rute 151P

1: Segmenterede markedsanalyser med henblik
pa at fa et bedre kendskab til markedets stgr-
relse og kundernes behov og rejsemgnstre

2: Etablering af et brugersamarbejde i form af

mgder, webbaseret dialog mv.

3: Etablering af kundefokuserede teams besta-

ende af medarbejdere og ledere pa tveers af
Arriva og FynBus, med henblik pa at udvikle
metoder til sikring af kvalitet og kunderespons

4: Malrettet kommunikation og markedsfgring

. Tilpasning af kgreplaner og kapacitet i et sam-
arbejde med kunder og chauffgrer

Fynbus | Arsberetning 2012
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Projektet tager udgangspunkt i to regionale ruter pa
Fyn. Rute 151 fra Assens via Odense til Kerteminde
og rute 930 fra Faaborg via Svendborg til Nyborg. Pro-
jektet er delvis finansieret af Trafikstyrelsens grenne
puljer. Projektet har internt navnet "Kundefokuseret
samarbejde mellem FynBus og Arriva” men blandt
kunderne er projektet bedre kendt som "Din Tur — pa
rute 151-152 og 930-932"

Malet for projektet var minimum 150.000 nye pas-
sagerer i projektperioden. | 2012 var der pa de to ruter
229.543 flere passagerer end i 2011.

Et vigtigt element i projektets markedsfering var de 4
kundeambassaderer, der i 2012 besegte kunder og po-
tentielle kunder i alle starre byer pa de to projektbusru-
ter. Ambassadererne havde pa flere ture chaufferer fra
Arriva med, der pa den méade fik mulighed for at mede
kunderne pa en ny made, hvor der var bedre tid til
dialogen, end der er, nar kereplanen ogséa skal holdes.

Hvordan kommunikerer vi direkte til kunder pa en
bestemt rute, og hvordan sikrer vi 0s, at informationen
er relevant? P4 baggrund af et enske fra kunderne

om bedre information om forsinkelser og et enske fra
projektet om at kunne kommunikere malrettet med
passagerer pa en bestemt rute , blev der oprettet en
saerskilt hjemmeside med navnet tjekturen.dk. Denne
gav kunderne mulighed for at "“tjekke deres bustur”
Ved hjeelp af smartphones og QR-kode pa ruternes
stoppesteder kunne kunderne nemlig komme hurtigt

:’Og sa kerer bussen "
mest lige til dgren

nzer

ind p& hjemmesiden, hvor de nemt og hurtigt kan

se realtidsinformation for afgangene péa de udvalgte
forsggsruter 151 og 930. De har ogsa mulighed for at
skrive direkte til FynBus med et spergsmal, en kom-
mentar eller bare en (op til) 5-stjernet bedemmelse af
deres bustur. Iseer rute 151 var i 2012 plaget af mange
forsinkelser, og hjemmesiden blev i den forbindelse
ekstra relevant og har formentlig medvirket til at
fastholde kunder. FynBus har ogsa mulighed for via
hjemmesiden at skrive direkte til kunderne pa fx rute
930 med information eller online spargeskemaer.

Projektet involverer mange interessenter pd mange
niveauer, og derfor blev de 2 forsggsruter gennem-
gaet trin for trin i feellesskab af morgenstartere,
chaufferer, kaereplanlaeggere, driftsledere mfl. fra
Arriva og FynBus. Gennemgangen var en vigtig start
pa projektet, hvor alle involverede blev hert. Og der
kom flere gode ideer ud af det: Fx madtes chauffor
repreesentanter og kareplanleeggere efterfalgende
for i detaljer at gennemga planleeggernes udkast til
nye kereplaner, hvilket gav ekstra kvalitetssikrede
nye kereplaner i januar 2013.

Til brug i projektet fandt FynBus ud af, hvordan man
kunne malrette opslagene pa infotainmentskeer
mene specifikt til en bestemt rute og dermed opna
en teettere dialog med de kunder, som allerede
sidder i bussen. Det blev blandt andet udnyttet, da

Vi spurgte passagererne i bussen om, hvorfor de tog
bussen. Svarene blev filmet og efterfalgende vist

pa skeermene i busserne samt pa web. Filmene var
med til at involvere passagererne, neermest som am-
bassadarer, og fa dem til selv at medvirke til at skabe
et positivt billede af det at tage bussen, der géar imod
typiske myter om den kollektive transport.

"Det er stille og roligt
mMan kan vare sig selv.’
Lytte til musilc
Det kan jeg godt lide.”

e —————y
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CHAUFFOREN ER FORTSAT
cNVIGTIG MEDSPILLER

| 2011 startede FynBus et stort arbejde op med at fa chauffgrerne mere involverede
i det at vaere buschauffgr og fa dem til via deres engagement at pavirke deres
hverdag. De er FynBus’ gjne og @rer pa bag rattet og derfor meget vigtige i hele

puslespillet omkring kollektiv trafik.

CHAUFFORER FORTSAT
PA SKOLEB/ZENKEN

| december 2012, i dagene mellem jul og nytar, var
den sidste chauffargruppe pé skolebaenken for at
modtage undervisning i kundeservice og billettering,
samt i brug af certificeringsportalen "Vores FynBus"
Siden 2011 har omkring et tusinde buschaufferer fra
Fyn, Langeland og Arg veeret igennem et identisk
kursusforlab, der pa kort sigt har opdateret chauf-
farerne med ny viden om FynBus og jobbet som
chauffer, og som pé lang sigt skal lafte chaufferernes
uddannelsesniveau og viden om billettering, kun-
deservice og nye produkter. Alle chaufferer har nu
mulighed for at logge sig pa chaufferportalen “Vores
FynBus’ hvor de kan indhente viden om rejsereg-

ler og produkter, komme med input til FynBus om
kareplaner og drift og internt diskutere og debattere
emner, der knytter sig til jobbet som chauffer.

Ikke mindre end en halv million spargsmal er blevet
besvaret i systemet, og FynBus har formaet at skabe
et levende forum, hvor samspillet mellem FynBus og
chaufferer er preeget af bade humor, kant og respekt.

CHAUFFORPANEL

| 2012 etablerede FynBus ligeledes et chaufferpanel,
bestaende af chaufferrepreesentanter fra de sterste
fynske busentreprenerer. Formalet med at etablere
et chaufferpanel var at fa del i den store veerdi-

fulde viden, som chauffererne besidder i forhold til
kunderne. De ved oftest, hvad der fungerer, og hvad
der kan gere en forskel ude i busserne. Séledes har
FynBus haft chauffererne med pé rad som en central
interessent i forhold til, hvad der sker i busserne. De
har vaeret med ved udviklingen af forskellige mar
kedsferingskampagner, ligesom de fx som de forste

fik preesenteret den nye Mobilbillet til smartphones,
som blev lanceret i juni maned.

Samarbejdet mellem trafikselskabet og chauffererne
har vist sig at veere yderst produktivt og givtigt for
alle parter. Her er der et forum, hvor der er mulighed
for dben debat, feedback og nye ideer til kampagner,
som kan hjeelpe kunder og derved hjelpe chauffe-
rerne i deres daglige arbejde bag rattet.

STIGENDE TILFREDSHED
MED CHAUFFORERNE 0G
BUSSERNE

I marts 2012 blev de fynske busbrugere spurgt om
deres tilfredshed med de fynske busser, og den til-
bagevendende tilfredshedsundersegelse, som bliver
gennemfart hvert ar, danner blandt andet grundlag
for incitamentskontrakterne, som er indgdet mellem
FynBus og entreprengrerne. Grafen pa naeste side
viser en tydelig stigende tilfredshed indenfor de
faktorer, som indgar i incitamentskontrakterne. Det
er specielt overholdelse af kereplanen og chauf-
farens kaersel, som har haft den sterste fremgang.
Resultatet vedrarende overholdelse af kareplaner er
seerligt positivt, da denne faktor har faet de darligste
resultater af de 6 de seneste 3 ar. Dette forbedrede
resultatet kan meget vel heenge sammen med de
nye veerktgjer og muligheder for forbedret realtids-
information, som FynBus har fdet som arbejdsred-
skab indenfor det sidste far. En markant stigning

i tilfredsheden med chaufferens kundeservice og
chaufferens kersel er veerd at bemaerke.

Fynbus | Arsberetning 2012
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STIGENDE PASSAGERTAL 07
STIGENDE KUNDETILFREDSHED

Bedre kundeservice, sikker drift, bedre trafikinformation, stgrre kendskab til
kollektiv trafik. Alt dette er punkter, som var en del af FynBus” strategiplan for
2012, og som involverer alt fra kgreplanlaeggere og kundeservicemedarbejdere
til chauffgrer og kunder. Hertil kommer et netvaerk af projekter, som alle har

til formal at gge tilfredsheden blandt eksisterende kunder og abne gjnene for
kollektiv trafik hos nye kunder.

PASSAGERERNE
STROMMER IND | DE
FYNSKE BUSSER

FynBus’ overordnede mal er at gge passagertallet med omsat til rene tal betad det 687.000 flere rejser i det
15 % i perioden 2010 til 2015, hvilket svarer til en sam- forste halve &r sammenlignet med aret for.

let &rlig passagerveekst pa 2,5 %. | 2011 ndede FynBus Da &ret var omme stod det helt klart, at 2012 havde
naesten det enskede mal med et samlet passagertal pa  veeret et godt ar for FynBus pé passagersiden.

16,3 mio, hvilket kun var 1 % fra arets strategimal. Passagertallene for de regionale ruter havde en
Allerede ved opgerelsen af passagertallet for andet fremgang pa 9,3 %, bybusserne i Odense 5,7 % og
kvartal i 2012 stod det klart, at den passagervaekst, endelig havde de evrige ruter en fremgang pa 6,6 %.
som var pabegyndt i 2011, fortsatte i 2012. Ved S4 alt i alt en passagerfremgang pa 7.2 %. Omsat
udgangen af juni 2012 var passagertallet steget med i rene passagertal betod det, at der blev foretaget
hele 8,3 % i forhold til samme tidspunkt i 2011, og 17.496.000 pastigninger i de fynske busser.

PASSAGERTAL FYNBUS 2012:
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Der er flere arsager til fremgangen i passagertallene.
Udefrakommende faktorer, som FynBus ikke selv
har haft indflydelse pa, har bidraget til en aget passa-
gervaekst. Blandt andet de mange struktureendringer
pa skoleomradet i mange af de fynske kommuner
medferte skolelukninger i de sméa samfund, hvilket
beted at flere skoleelever havde brug for kollektiv
trafik for at blive fragtet til en anden og mere centralt
beliggende skole indenfor deres kommune. Derud-
over har det nye Hypercard, der giver unge pa en
ungdomsuddannelse mulighed for at rejse ubegraen-
set pa hele Fyn og Langeland for kun 300 kr., veeret
medvirkende til en stigning i antallet af rejsende i
den unge malgruppe.

Der har dog ogsa veeret en stigning af nye passage-
rer, som vurderes til at veere "almindelige” passa-
gerer, som er hoppet pa bussen pa baggrund af den
generelle markedsferingsindsats, som FynBus har
gennemfart i 2012. Specielt den massive opmaerk-
somhed omkring KVIKkortet, som har veeret et stort
hit i 2012, har bidraget til passagervaeksten.
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Der er stor glaede hos FynBus over de stigende pas-
sagertal, men med flere kunder i busserne falger ogsa
flere udfordringer. For samtidig med, at man er begej-
stret over den stigende interesse for den kollektive
trafik, skal man bestreebe sig pa at have fokus pa at
fastholde savel nye som gamle kunder. Derfor matte
FynBus i november méned indszette 10 ekstra busser
pa flere malrettede morgenafgange for at opfylde det
stigende kapacitetsbehov. Det var primeaert de store ud-
dannelsessteder i Odense, som fik gleede af direkte bus-
ser, men dette beted samtidig, at der blev mere plads i
de "almindelige” busser til "almindelige” kunder.
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FynBus har fortsat fokus pa kapaciteten, og i
september 2012 oplevede Syddansk Universitet en
stigende tilgang af studerende, og det betad et aget
pres specielt pa rute 40-42 mellem OBC og SDU. For
at opfylde behovene om ekstra kapacitet besluttede
FynBus at indkebe 7 ledbusser, som primeert skal
betjene SDU. De starter op péa ruten i april 2013.
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I 2011 fik kereplanleeggerne for ferste gang mulighe-
den for at forbedre deres arbejde ved hjeelp af det
nye Business Intelligence analyseveerktej Qlikview.
Veerktojet er baseret pa gps-data fra bussernes billet-
og realtidssystem. Her kan kereplanleeggerne helt
ned pa tur — og stoppestedsniveau ngje folge busser
nes kerselsmenster og se, hvor de evt. stader pa for
hindringer, som i sidste ende kan fare til forsinkelser.
Veerktojet var med til at danne baggrund for arbejdet
med de kereplaner, som tradte i kraft i januar 2013.
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ET PALIDELIGT
BUSSELSKAB

ET TROVARDIGT
BUSSELSKAB

| marts 2012 blev der, som i de foregaende ar,
gennemfart en kundetilfredshedsundersagelse i

de fynske busser, og FynBus kan se tilbage pa en
markant positiv udvikling i den generelle tilfredshed
blandt busbrugerne.

Den generelle tilfredshed, som ses i grafen pa
modsatte side, er steget generelt, dog er der et lille
fald pd omradet information. Derved opnar Fyn-
Bus endnu en gang et flot samlet resultat med en
indeks score pa 76 ud af 100 i sammenligning med
2011, hvor et samlet resultat 1& pd 71. Der ses altsa
en tydelig tendens til fremgang i 2012 i forhold til
resultatet fra 2011, og det ma siges, at FynBus er
inde i en positiv udvikling, og den samlede vurdering

58

MARTS 2008 (N=834)
I warTs 2009 (N-826)
I warTs 2010 N=829)
I vorTs 2011 (N=826)

MARTS 2012 (N=976)

ETBUSSELSKAB MED
GODT OMDBMME

af trafikselskabet er nu rykket fra god til meget god i
det samlede resultat.

FynBus er nu stort set tilbage pd samme niveau,
som for de store problemer FynBus oplevede i
2008, og det har dermed taget 3-4 ar at komme
tilbage pd samme spor. Rent imagemeaessigt er
FynBus dog ikke helt tilbage pd samme niveau som
i marts 2008, hvor FynBus opnéede en indeks score
pa 71 mod de 64, som resultatet var i marts 2012.
Resultaterne viser, at det har kraevet FynBus mange
ar med en klar og bred strategi og masser af hardt
arbejde at komme tilbage efter 2008, hvor FynBus
led under et brud pa kundernes tillid, men resulta-
terne viser ogsa, at FynBus er godt pa ve;.
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ARSREGNSKAB - UDDRAG':X‘
OVERSIGT OVER V/ESENTLIGE
BKONOMISKE NOGLETAL

(1.000 KR.) 2012 2011 2010
REGNSKABSOPGBRELSEN (UDGIFTSBASERET)

RESULTAT AF ORDIN/ER DRIFTSVIRKSOMHED (- = OVERSKUD) 4174 -3.231 7684
RESULTAT I ALT (- = OVERSKUD) 736 2357 -3.323

BALANCE - AKTIVER

ANLAEGSAKTIVER 124.766 86.395 97.354
BVRIGE OMS/ZETNINGSAKTIVER 92.875 13.336 71.561
LIKVIDER 79.653 97.544 85.832

BALANCE - PASSIVER

EGENKAPITAL -8.389  -47.830 -51.623
HENSATTE FORPLIGTELSER -244.355  -153.616  -159.675
LANGFRISTET G/LD -1.952 -11.616 -13.202
KORTFRISTET GALD -36.598  -44.213  -36.247

FynBus | Arsberetning 2012



DRIFTSREGNSKAB
-UDGIFTSBASERET

REGNSKAB  BUDGET REGNSKAB
(1.000 KR.) 2012 2012 201
DRIFTSINDTAGTER -640.556  -645.537 | -624.705
DRIFTSUDGIFTER 638.651  642.404 625.764
DRIFTSRESULTAT FOR FINANSIERING (- = OVERSKUD) -1.905 -3.133 1.059
RENTER -2.269 -3.096 -4.290
RESULTAT AF ORDIN/AR DRIFTSVIRKSOMHED (- = OVERSKUD) -4.174 -6.229 -3.231
ANLZGSUDGIFTER 4.910 4.934 5.588
RESULTAT | ALT (- = OVERSKUD) 736 -1.295 2.357

REGNSKAB  BUDGET REGNSKAB
(1.000 KR.) 2012 2012 201
TIL RAMMESTYRING VIA EGENKAPITAL -2.003 -1.850 -528
TIL EGENKAPITAL 2.739 555 2.885
RESULTAT | ALT (- = OVERSKUD) 736 -1.295 2.357

FynBus | Arsberetning
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BALANCE

ULTIMO  ULTIMO
(1.000 KR.) 2012 2011
MATERIELLE ANL/ZEGSAKTIVER
GRUNDE 0G BYGNINGER 52.941 55.354
TEKNISKE ANLAG M.V. 9.508 13.974
INVENTAR MV. 69 275
ANL/G UNDER UDFORELSE 0 0
IMMATERIELLE ANLAGSAKTIVER
IMMATERIELLE ANLAGSAKTIVER 3.842 2.954
ANL/G UNDER UDFORELSE 990 219
MATERIELLE/IMMATERIELLE ANLZGSAKTIVER | ALT 67.350 12.776
FINANSIELLE ANLAGSAKTIVER 57.416 13.619
ANLZEGSAKTIVER I ALT 124.766 86.395
OMSATNINGSAKTIVER
TILGODEHAVENDER 92.875 713.336
LIKVIDE BEHOLDNINGER 79.653 97.544
OMSATNINGSAKTIVER | ALT 172.528 170.880
AKTIVER I ALT 297.294 251.275

ULTIMO  ULTIMO
(1.000 KR.) 2012 2011
EGENKAPITAL 8.389 41.830
HENSATTE FORPLIGTIGELSER 244.355 153.616
LANGFRISTEDE GALDSFORPLIGTIGELSER 1.952 11.616
KORTFRISTEDE GALDSFORPLIGTIGELSER 36.598 44.213
PASSIVER | ALT 297.294 251.275

FynBus | Arsberetning 2012
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FREM MOD
2013

| 2013 vil FynBus fortsaette med at
have fokus pa kunderne, kvalitet og
markedsfgring. Dialog, involvering og
samarbejde vil stadigvaek vaere det
veerktgj, som skal styrke den kollektive
trafik pa Fyn.

Pa bussiden vil FynBus fortsat have gget fokus pa
kapaciteten, idet den massive passagerfremgang
ikke ma tabes pa gulvet pa grund af overfyldte bus-
ser. FynBus @nsker stadigvaek flere passagerer i bus-
serne, men det skal ogsa sikres, at der rent faktisk er
plads til dem. Derfor vil der fra starten af 2013 blive
iveerksat initiativer, der med chaufferernes hjelp gor
det muligt neje at felge antallet af passagerer pa de
enkelte afgange, sa der kan reageres hurtigt, hvis
pladsen bliver for trang.

Markedsferingsmaessigt fortseetter FynBus sin
malrettede indsats overfor de eksisterende kunder,
hvor de bliver vejledt, rddgivet og spurgt til rads.

Nye potentielle kunder er ogsa fortsat i s@gelyset,
og FynBus besager i lgbet af aret 20 byer pa Fyn og
eer med henblik pa at sprede kendskabet til FynBus'
produkter og lgsninger. Parallelt hermed fokuserer
FynBus pé passagerer fra de fynske ungdomsud-
dannelser, samt gruppen af aeldre medborgere, der
kan spare mange penge ved at lade bilen sta og tage
bussen, nar de skal ud og hjem.

Arbejdet med en ny og mere kundevenlig hjemmesi-
de er ogsa pa tegnebraettet. Her skal kunderne nemt
og hurtigt guides hen til det sted, hvor de finder den
information, de sager.

FynBus forventer ligeledes at kunne preesentere et nyt
feelles telekarselskoncept for kommunerne, der deekker
hele Fyn, sa det bliver nemmere for borgerne at bruge
den kollektive trafik, ogsa i de tyndt befolkede omréder,
hvor de almindelige busser ikke kerer sa ofte.

Endelig er det i 2013, at arbejdet med udarbejdelsen
af en ny trafikplan for hele FynBus' omréade gar i
gang. Planen skal leegge sporene for udviklingen af
den kollektive trafik p& Fyn i &rene 2014-2017.

Det overordnede mal for 2013 er at fortseette den po-
sitive udvikling og den passagerfremgang, som 2012
bad pa. 2012 har lagt nogle streger for, hvor FynBus

vil hen, og dem fortsaetter man med at folge. Malet

er fortsat en samlet passagervaekst pa 15 % for arene
2012-2015, og FynBus er godt pa vej.

Fynbus | Arsberetning 2012






Bilag 3.1

TRAFIKSELSKABERNE

Til Transportministeriet
Att: Anitta Hilda Vandman Henriksen

Hgringssvar
Udkast

16. april 2013

Taus Bgytler
Telefon: 3613 1878

Trafikselskabernes svar pd hgring over evaluering af tau@trafikselskaberne.dk
lov om trafikselskaber
Indlednings vil jeg gerne benytte lejligheden til at takke for en god og gennem-

arbejdet evaluering.

Hermed falger trafikselskabernes feelles svar pa haring over evaluering af lov
om trafikselskaber. For sa vidt angar kapitel 2, Organisering i hovedstads-

omradet, henviser vi til det svar, Movia udarbejder.
Vores bemeaerkninger er som fglger:

Forslag 3.2.4 vedr. udarbejdelse af strategisk grundlag

| trdd med det arbejde, der allerede foregar i dag, deltager trafikselskaberne
gerne i et gget samarbejde med kommuner og regioner vedr. udarbejdelse af
strategiske grundlag. Man bgr dog have for gje, at det fortsat er trafikselska-
berne, der som kgbere af den samlede bustrafik, har det forngdne overblik
over det samlede rutenet — herunder ruter, der krydser regions- og kommune-

greenser.

Trafikselskaberne i Danmark « Gammel Kgge Landevej 3 « 2500 Valby



Forslag 4.1.3 vedr. sammensaetning af bestyrelser
Trafikselskaberne stgtter forslaget om, at der ikke aendres i den made, trafik-

selskabernes bestyrelser bliver sammensat pa.

Forslag 4.2.4 vedr. ansvaret for stoppesteder (og terminaler)
Trafikselskaberne stgtter forslaget om, at trafikselskaberne overtager drift og
opsaetning af stoppesteder pa de kommunale veje i form af laeskure, informa-

tionsstandere, skraldespande mv.

Dette er en god idé, da stoppesteder er et af de steder, hvor trafikselskaberne
"mgder” kunderne, hvorfor det vil vaere naturligt, at ansvaret for drift og vedli-
geholdelse placeres hos trafikselskaberne. Udgifterne til dette arbejde ber af-
holdes af bestillerne, saledes at den ekstra opgave ikke giver trafikselskaber-
ne ggede udgifter. Prisen for dette arbejde bgr opggres i forbindelse med ud-

arbejdelsen af lovforslaget.

Forslag 4.3.3.vedr. flerarige budgetter

Trafikselskaberne statter forslaget om, at der oprettes en feelles kontoplan for
trafikselskaberne i det omfang, der tages hgjde for forskelle i organisering og
fordeling af opgaver i de forskellige administrationer. Det vil veere uhensigts-
maessigt at forsgge at ggre nogle enheder ens, der ikke er det.

Forslag 4.4.4 vedr. muligheden for at abne skolekarsler

Trafikselskaberne stgtter forslaget om, at alle kommuner far mulighed for at
abne skolebuskarslen for andre grupper af passagerer. Denne lgsning vil vee-
re et godt instrument for trafikselskaberne i forhold til at sgrge for, at endnu fle-

re far gleede af den kollektive trafik.
Forslag 4.6.4 vedr. g-kommuners medlem af trafikselskab

Trafikselskaberne statter forslaget om, at g-kommuner uden bro eller anden

landfast forbindelse far mulighed for at melde sig ud af et trafikselskab, hvis
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man fra start af ger sig klart, gvrige kommuner pa sigt ikke skal tilbydes sam-
me mulighed.

Med venlig hilsen

Thomas Kastrup-Larsen, formand for Trafikselskaberne i Danmark
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Bilag 5.1

Notat

Falles koncept for telekorsel

Baggrund for forslag til felles koncept

Rutekgrsel med bus i de tyndt befolkede omrader har oprindeligt udgangspunkt i skolebuskersel,
som kun var aben for skolesggende bgrn. | forbindelse med etablering af trafikselskaber i slutnin-
gen af 1970’erne og starten af 1980’erne besluttede mange kommuner at abne ruterne for offent-
ligheden i almindelighed.

Da ruterne var blevet abnet opstod der gnsker om at udvide driftsomfanget, saledes at der ogsa
var afgange om formiddagen og om aftenen. De supplerende afgange kunne driftsmaessigt begrun-
des i, at det var en bedre udnyttelse af busserne, som jo ellers stod ubenyttede hen i store dele af
dognet.

| offentligheden har der gennem arene Igbende vaeret rejst kritik af, at der kgrte store tomme bus-
ser rundt i landomraderne, da de ekstra afgange generelt set har varet darligt udnyttet.

Med inspiration fra blandt andet Sverige, begyndte man i Danmark forst i 1990’erne at indfere te-
lekarsel, hvor busserne betjente starre omrader, frem for at kgre ad en bestemt rute. Forudbe-
stilling var en forudsatning, og med mobiltelefonens udbredelse blev det muligt at ringe direkte til
bussen. Pa Fyn har der saledes tidligere vaeret savel rute- som omradebaseret telekorsel.

Efter strukturreformen hvor kommunerne har faet en sterre del af ansvaret for kerslen i de
tyndt befolkede omrader, og hvor Regionen har reduceret busbetjeningen uden for hovedferd-
selsarerne, er der kommet gget fokus pa telekarsel. FynBus har siledes, sammen med kommuner-
ne etableret en raekke ordninger baseret pa vognmand med taxabevillinger og koordineret via de
IT-systemer som i forvejen betjener SBH-kerslen.

Den rutebaserede buskgrsel er saledes reduceret i betydeligt omfang i landdistrikterne.

| forbindelse med trafikplanen i 2009 gennemforte FynBus analyser af hver enkelt kommunes sam-
lede trafikbetjening. Dette resulterede i, at der de seneste ar er indfert flere forsgg med teletaxa i
forskellig udformning. Pa Langeland er der indfert teletaxa til betjening af faergen mellem Rudke-
bing og Marstal og mellem Spodsbjerg og Tars.

Teletaxa er is@r udbredt i Nordjylland (Nordjyllands Trafikselskab) og pa Sjzlland (Movia). Her er
der tale om et standardkoncept under betegnelsen "Flextur”, som kommunerne kan til- eller fra-
valge. Pa Fyn er der valgt forskelligartede lgsninger med forholdsvis stor valgfrihed for kommu-
nerne. Der er dog folgende fellestrak:

e Teletaxa er overvejende et fladedaekkende tilbud. Det vil sige at karslen ikke fore-
gar ad ruter, men at kunderne kan hentes og bringes til og fra et hvilket som helst
punkt i teleomradet.

e Da teletaxa erstatter rutekersel med bus er prisen fastsat svarende til prisen pa en
kontantbillet. Alle personlige rejsehjemler kan benyttes, skolekort dog undtaget.

e Da der er tale om et lokalt tilbud har hver kommune i dag fastsat grenser for hvor i
hvilket omrade man kan kare, fastsattelse af tidspunkter for kersel og om der er
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faste start- eller slutpunkter som f.eks. kan vare en station eller et bycentrum.

e Korslerne gennemfgres sa vidt mulig som samkarsel. Kunder skal derfor bestille |-2
timer for og vaere indstillet pa en vis omvejskersel.

Den starste forskel pa de kommunale ordninger, er de tidsrum hvor ordningen kan benyttes.

Som en del af den kommende trafikplan har FynBus’ bestyrelse den 14. februar 2013 droftet ram-
merne for at samle de forskellige Izsninger i ét koncept for at gore servicetilbuddet bedre, forenk-
le administration og gere konceptet lettere at forsta for kunderne.

Perspektiver for rutekgrsel i landdistrikter
| ”En gron transportpolitik” der blev vedtaget af en bred politisk forligskreds i Folketinget forud-
settes en vakst i antallet af buspassagerer pa 50 % frem til 2030 — svarende til 2,5 % pr-. ar.

| ”Busvisionen 2030 vurderer Kommunernes Landsforening, Region i Danmark og Trafikselska-
berne i Danmark i fellesskab, at vaksten forventes at ske i rejser mellem de mindre og de storre
byer, samt internt i de sterre byer.

Det vil pa Fyn sige regionale ruter til og fra Svendborg og Odense fra de omkringliggende bysam-
fund. Der ma ogsa forventes en vakst i antallet af bybuspassagerer i Odense og Svendborg, og i
mindre omfang i Middelfart og Nyborg.

For landomraderne forventes en stagnation eller endda en yderligere tilbagegang for rutekarslen.
Som det fremgar af tabel ler den lokale buskgrsel i dag stort set skolekarsel, der bestar af -2
kgrsler til skole om morgenen og 3-4 hjemkgrsler om eftermiddagen. Ruterne er malrettet skole-
elever og planlagt ud fra en kortlegning af, hvor de korselsberettigede elever bor.

Tabel I, FynBus ruter grupperet efter primaert betjeningsformdl

Faaborg-
Region Odense Svendborg Nyborg Middelfart Assens M dtfyng Nordfyn Kerteminde Langeland g
Syddanmerk  [Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune
110-111 21-22 230 1 401 260 381 271 481 912913 790
130-132 31-32 240 2 402 265 382 272 482 590
140-141 40-42 250 680 361 266 383 273 483 591
151-152 51-52 200 681 363 267 384 274 484 621
190-191 61 201 682 371 268 385 551 485 622
911 71-72 210 688 372 430 386 552 489 623
920 81-83 211 709 373 431 387 553 490
930-932 91-92 212 711 374 432 501 554 491
10 215 712 405 433 502 555 492
11 216 713 541 470 503 556
28-29 220 714 542 471 504 557
221 715 825 472 505 560
222 691 506 561
223 692 507 562
280 693 610 563
281 751 611 564
naleruter 752 612 565
753 613 566
614 567
615
616
617
23 ruter (grupper) understgtter zerinde-, fritids og pendlingsformal 618
619
20 ruter servicerer overvejende grundskoler, 10. klasse og gymnasier 731
91 ruter servicerer naesten udel ukkende grundskoler 732
5 ruter med andre formal 733
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FynBus forventer, at en kommende folkeskolereform vil bidrage yderligere til, at buskerslen i land-
distrikterne reduceres, da det, der hidtil er beskrevet om helheds- / heldagsskolen vil resultere i,
at behovet for elevbefordring reduceres til | tilkarsel om morgenen og 2 hjemkersler om efter-
middagen.

De analyser der er foretaget pa lokalruterne til brug for kereplanskiftet i august 2013 viser sam-
stemmende, at antallet af passagerer pa skoleruterne, ud over skoleelever, er meget beskeden.
Derfor vil en gkonomisk vurdering pege pa at telekgrsel i hgjere grad skal benyttes som kollektivt
trafiktilbud, hvis kommunerne prioriterer, at der skal vere betjening overhovedet.

Gode grunde til teletaxi
FynBus mener, at teletaxi i landdistrikterne er en god lgsning hvis kommunerne vil:

» Understgtte bosatning "pa landet” ved at tilbyde en fleksibel kollektiv trafik
» Understgtte et trengt taxierhverv i yderomraderne

» Tilbyde et alternativ til visiterede ordninger lengst muligt

Telekorsel kan karakteriseres som "offentlig servicetrafik for alle”. | praksis er rutekgrsel forbe-
holdt de borgere, der bor i en afstand pa 0-1 km fra den lagte rute. Teletaxien kan komme rundt
alle steder.

Hvis teletaxien skal tilbyde samme service som rutekersel, der korer alle dage i storsteparten af
degnet, skal den tilgodese de rejser og formal, der er vist i tabel 2.

Tabel 2, typer df rejser og tidsrum

/AErinderejser: Fitidsrejser til forlystelser:
Pendlerrejser: Fritidsrejser til aktiviteter: Varierende rejsemgnster mellem | Varierende rejsemenster mellem
Fast rejsemanster mellem Fast rejsemanster mellem bopee! og butik eller egen og venners/families bopeel,
Tidsrum | bopeel og job / uddannelsessted bopael og aktivitetssted senicevirksomhed biograf, restaurant med mere

5-6| Telekarslen bringer mandag til
671 fredag kunder il bus eller tog for

lzengere rejser eller til job lokalt.
7-8

8-9| Til skole og lokal ungdomsuddan-
g-10|nelser er der bus

Telekarslen bringer lerdag og
sendag kunder pa lokale
besgg, pé restaurant, til koncert
med videre.

10-11] Telekarslen bringer mandag til
fredag kunder udenfor
arbejdsmarked og uddannelse fil og

11-12

1213 fra lokale undenisning- sociale- eller| :

13-14 idreetsaktiviteter. Nhndag il fredag er kund_eme

14-15| Somi tidsrummet 5-10 owenejende udenfor arbejds-
markedet

15-16 Telekerslen bringer mandag il

1617 fredag alle kunder

til og fra lokale undenisning- sociall -

17-18 ellerid Kiviteter. Telekarslen bringer alle

18-19 ugedage kunder pa lokale

19-20| besgy, pé restaurant, i biografen
til koncert med videre.

20-21

21-22

22-23 Telekerslen bringer fredag og

23-24 lerdag kunder hjem fra lokale

0001 besgg, restaurant, biograf med
\idere

01-02

| den foretagne gruppering er der naturligvis overlap. For eksempel har nogle medarbejdere aften-
weekendvagter og eftersperger derfor pendlerrejser i tidsrum uden for normal erhvervspendling.
Butikkernes abningstider bliver mere og mere varierede, hvilket pavirker tidsrummet for rinde-

rejser og sa videre. Derfor er tabellen et udgangspunkt for at kommunen kan besluttehvilken ser-
vice der gnskes tilbudt.
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Der er selvsagt mange borgere i landdistrikterne, der har adgang til en bil. Alligevel er der ogsa

mange som ikke har denne adgang. Som eksempel er bilradigheden i Assens Kommune vist i tabel
3.

Tabel 3,bilrddighed i Assens Kommune i 2012, kilde Danmarks Statistik

Assens 2012
Familier med

Assens 2012 Familier |2ellerflere voksne 1voksen
Familier uden bil i alt 5.247| 2.878 2.369)
Familier med 1 personbil 9.813 5.382 4.431)
Familier med 1 firmabil 151 83 68
Familier med 1 varebil 352 193 159
Familier med 2 bileri alt 3.798] 3.798 0
Familier med 3 bileri alt 459 459 0
Familier med flere end 3 biler 74 74 0
Familieri alt 19.8A4 12.866 7.028]

Som det fremgar af tabellen er det 25 % af familierne i Assens Kommune, der ikke har bil.
Godt 75 % af familierne har | bil, og hvis der ikke er bus i nerheden betyder det, at far eller mor
ma kere til berns fritidsaktiviteter, og ikke kan deltage i aktiviteter hver for sig.

Det betyder, at hvis kommunerne ogsa @nsker en stor mobilitet for borgerne i landdistrikterne, er
der fortsat et behov for kollektiv trafik, trods det stigende antal biler. — og som navnt vurderer
FynBus at telekgrsel vil veere en bedre lasning end rutekersel.

Koncepter for teletaxi.

Telekorsel indgar i den samlede pulje af kgrsel, som FynBus koordinerer. Bade af hensyn til kor-
selskoordinationen og forsinkelser i trafikken er det nedvendigt med et vist spillerum for ankomst-
og afhentningstidspunkter.

| den nuvzerende telekersel tilbydes kunderne folgende servicevinduer for turen:

e Kunden skal bestille tidligst 14 dage for og senest 2 (1) time for den kares

e Kunden far opgivet forventet afhentningstidspunkt ved bestillingen og bliver hentet +- 15
min. i forhold til opgiven tid.

e Kunden kan bestille til at vaere ”senest fremme”, det vil sige kunden er fremme ved rejsens
slutmal tidligst 30 min. for og senest til bestilt tid

e Ved tilslutningsrejser anbefaler rejsereglerne, at kunden indlaegger 15 min.” overgangstid til
tog eller bus

Den nuvarende telekgrsel har varet rettet mod ®rinde- og fritidsrejser, primart pa de tidspunk-
ter hvor der tidligere var busforbindelser.

Hvis telekarsel ogsa skal vaere et brugbart tilbud til pendlere, skal der udvikles en pendlerlgsning
med garanterede korte omstigningstider og faste daglige bestillinger for en l&ngere periode ad
gangen.

Et sadant koncept vil desuden kunne udvikles til at blive brugt til tranport til faste fritidsaktiviteter..

Derfor foreslas der indfert 2 koncepter:
I. Telekegrsel basis der handterer individuelle "der-til-der” rejser, der overvejende bestar

af variable ®rinde- og fritidsrejser.
2. Telekgrsel pendler der hiandterer kgrsel i forholdsvis korte faste ruteforlgb.



Telekgrsel basis
Det foreslas, at der kan valges mellem 4 moduler afhangigt af det servicetilbud, kommunerne @n-
sker at tilbyde.

Modul I, 2 og 3 svarer stort set til den eksisterende lgsning i Assens Kommune. Modul | og 3
svarer til servicen i Svendborg og Kerteminde Kommuner. Tidsrum, gyldige rejsehjemler, takster
og bestillingsmuligheder er vist i tabel 3.

Tabel 3, principper for telekorsel basis

Telekgrsel basis Telekarsel basis
Tidsrum |hverdage weekend Rejsehjemler Takst Bestilling

5-6
6-7
7-8 2 timer for rejsens
start pa:

8-9
9-10|Modul 1 Modul 1-3 Kontant betaling Kontanttakst +
Mobilbiletter tilleeg for
Print-selvbilletter Jyderligere
11-12 SMS-kvittering pA Jomrader
12-13|Modul 2 kort/ netbetaling

13-14
14-15
15-16
16-17

17-18|Modul 3 Som modul 1 og 2
+

personlige kort

App

Internet
Telefon

10-11

18-19
19-20
20-21
21-22
22-23|Modul 4 Modul 4 Som modul 1 og 2 |2 Xkontanttakst

23-24
00-01
01-02

Det foreslas at betaling for teletaxa i modul | til 4 som udgangspunkt er kontant betaling, og at
prisen svarer til en enkeltbillet til bus samt, at der er en tillegstakst for hvert ekstra omrade.

Det kan overvejes at indfgre en rabatordning for hyppigt rejsende. Her kan for eksempel anvendes
et almindeligt FynBus manedskort, til voksen pris.

Til gengaeld kan Hypercard, skolekort og Kvikkort ikke benyttes.

Det foreslas desuden, at ejerne kan valge sterrelsen pa de enkelte teleomrader, samt hvor mange
omrader der kan rejses i.

Tabel 4 viser “eksempelkommuner” med forholdsvis store forskelle i stgrrelsen pa de enkelte te-
leomrader.



Tabel 4, nogletal for kommuner

Januar og februar 2013 Pr.rejseijanuar og februar 2013
Admini- Admini-  [Netto-
Kersels-  |strations- Kersels- |strations- |udgift pr.

Kommune Rejser Indtaegter udgifter udgifter Indteegter |udgifter  |udgifter |rejse
Assens 2882 43870| 294562 57.640 15 102 20 107
Faaborg Midtfyn 1615 23175 160.774 32.300 14 100 20 105
Kerteminde 1.158 17.555 115.187 23.160 15 99 20 104
Nordfyn 509 11835 60.926 10.180 23 120 20 116
Svendborg 921 10.230 98.394 18420 11 107 20 116

Tabellen viser, at forholdsvis store omrader i Nordfyns kommune ogsa medfgrer en relativt hgje-
re gennemsnitlig karselsudgift pr. rejse end i de @vrige kommuner. Omvendt er netop centerby-
strukturen med Otterup, Bogense og Sendersa de centrale rejsemal, hvor flest servicefaciliteter er
placeret, og der er gode tilslutningsmuligheder til anden kollektiv trafik. Derfor giver en lokalt fast-
sat stgrrelse for teleomrader god mening.

Tabel 4 viser, at administrationsudgifter i 2013 udger ca. |5 % af de samlede udgifter.

| 2014 overgar flextrafik til en mere kostaegte fordeling af administrationsudgifter. Det medfgrer,
at administrationsudgifterne vil stige, men til gengaeld forventes det at gget selvbetjening kan redu-
cere udgifterne betragteligt.

For at minimere administrationsudgifterne skal der indferes et velfungerende VWEB-baseret bestil-
lingsmodul, en tidlig udgave er allerede i drift hos MOVIA og i Midttrafik. Lasningen foreslas hur-
tigst muligt udbygget med dankortbetaling og andre webshoplignende Igsninger.

| netbetalingsl@sningerne foreslas evt. rabatordninger indfgrt for de hyppige brugere, hvis anven-
delsen af manedskort tillades.

Telekgrsel pendler
Det foreslas, at der etableres forseg med karsel for pendlere og til faste aktiviteter som for ek-
sempel &ldregymnastik, handboldtraening, ungdomsskole og lignende.

For at gore keorslen sa billig som mulig etableres den som centerkegrsel, hvor der udvikles et bor-
gerettet modul svarende til selvbetjeningsmodulet for dagcentre og skoler, som er under udvikling,

og forventes ferdig i lebet af 201 3.

Tabel 5 viser principperne for betjeningsomfang, rejsehjemler og takster.



Tabel 5, principper for telekarsel pendler

Telekarsel pendler
Tidsrum |hverdage Rejsehjemler Takst Bestilling

56 3dage fer 1. karsel

67
App

-8 Internet
89 Telefon i opstartfase

9-10j
10-11

11-12]
12-13 Personlige kort
1314 Dankortbetaling Kuikkorttakst

3 i WEBshaop Gebyr for forgaeves
14-15 karsel

15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21]
21-22)
22-23
23-24
00-01
01-02

Karslen er fast rutekersel og den etableres forst nar kunderne har oprettet et abonnement pa
tilbagevendende kearsel.

Som udgangspunkt er pendlermodulet tenkt som en tilbringerlgsning til regionale- og lokale ruter,
samt togstationer. Der kgres fra bopzl til neermeste stoppested. Den faste rutekersel medferer,
at kerslen udferes efter forholdsvis faste tidspunkter stort som det kendes fra buskersel i ru-

te.Der skal etableres gode og trygge omstigningsmuligheder pa udvalgte steder.

Det foreslas at der indferes et afstandskriterium, saledes at korte ture undgas. For eksempel en
minimumsafstand til destinationen pa 2 km.

Kommunerne kan desuden beslutte, at Igsningen ogsa kan anvendes til udvalgte fritidsaktiviteter.
Som betalingsmiddel foreslas fastprisprodukterne Hypercard og manedskort.

Til gengeld accepteres ikke éngangsture og kontant betaling.
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Brugen af telekgrslen i Assens, udviklingsmuligheder i Assens og pa Fyn

Dette notat indeholder tre dele.

Forste del er en beskrivelse af brugen af det nuvarende telekorselssystem i Assens kommune.

Anden del indeholder metodebeskrivelse og resultaterne af en falsomhedsanalyse der skal beskrive,
hvor mange brugere man potentielt kan na op pa i Assens kommune med det nuvaerende telekarsels-

system.

Tredje del er en opregning til de @vrige kommuner, hvis erfaringerne fra Assens anvendes som ud-

gangspunkt for et koncept.

I. Brug af telekgrselssystemet i Assens

Det nuverende telekarselssystem med “der-til-der”’-kersel blev implementeret i efteraret 2012, sa

derfor er fokus pa tallene siden september 2012.

Tabel | viser udviklingen i rejser, udgifter mm. Det ses, at antallet af rejser og dermed udgifter er

stigende siden det nye system blev indfort i efteraret 2012.

Tabel 1, nogletal for udvikling i telekarsel

Assens september 2012 - februar 2013 | September Oktober November December|Januar Februar
Rejser 501 697 1066 1.144 1.447 1.639
Egenbetaling 7.590 10.240 14.830 17.056) 19.510 24.360
Netto kgrselsudgift 47.096 64.051 91.890 99.383 122.265 128.426
Bruttoudgifter 54.686 74.291 106.720 116.439 141.775 152.786)
Administrationsudgifter 10.020 13.940 21.320 22.880 28.940 32.780
Samlede udgifter 57.116 77.991 113.210 122.263] 151.205 161.206
Udvikling i udgifter, maned til maned 37% 45% 8% 24% 7%
Udvikling i udgifter, ift. Sept. 2012 37% 98% 114% 165% 182%
Figur | illustrerer udviklingen i de samlede udgifter.
Figur 1, udviklingen i udgifter
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Hvis man antager, at den manedlige stigning i efterspargslen vil vare pa 10 % (den har hidetil ligget pa
mellem 7 og 45 %) sa betyder det folgende resultat pr. december 2013, se tabel 2:

Tabel 2, nogletal for udvikling i telekorsel

Assens December

Rejser 4.251
Egenbetaling 63.184
Netto kgrselsudgift 333.105
Bruttoudgifter 396.289
Administrationsudgifter 85.023
Samlede udgifter 418.128
udvikling i udgifter, maned til maned 10%

Dvs. en fortsat stigning pa 10 % pr maned vil betyde samlede udgifter pa over 400.000 kr. for decem-
ber 2013.

Geografisk fordeling af efterspgrgslen
Assens kommune er delt ind i 7 telekgrselsomrader som kan ses pa figur 2.

Figur 2, teleomrdder i Assens kommune

Tommerup
Stationsbhy

J !
Assens 3 Gllm'\’f
| V78
| e
: -
Haarby
6
‘ Hverdage
3.'.6 \l Lerdage, sendage o¢

Kersel inden for 1 te



Af figur 3 og tabel 2 ses det, at teleomrade | (som er omradet omkring Aarup) udger ca. halvdelen af
alt telekersel i Assens kommune.

Det er bemarkelsesvardigt, at der er sa stor forskel pa efterspgrgslen i de forskellige zoner pa trods
af, at befolkningstallet er nogenlunde ens (undtagen Assens-omradet) og at de geografisk er nogen-
lunde samme storrelse.

Figur 3, rejser fordelt pd omrdder
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Tabel 2, rejser i tal
Omrade Rejser
1 1255
2 176
3 578
4

5

6

334

231

141

3+6 53

lkke fordelt 1
Sum 2769

Indtaegter
Tabel 3 viser kundernes egenbetaling fordelt pa rejser i januar og februar 2013.

Taksterne er: 20,- for at kere inden for | teleomrade, 40,- for at kere mellem 2 teleomrader, 10,- for
bern under |16 og gratis med HyperCard, periodekort, uddannelseskort eller DSB-billet.

Tabel 3, egenbetaling fordelt pa rejser

Egenbetaling  Rejser Andel
0 905 33%

10 214 8%

20 1.272 46%

25 1 0%

30 10 0%

40 332 12%

50 3 0%

60 14 1%

80 11 0%

120 7 0%

lalt 2.769 100%




Figur 4 er en afbildning af tabel 3, og den viser tydeligt, at de fleste kunder har betalt 20,- og dermed
er solorejser der kegres inden for | teleomrade. Desuden er 33 % kortkunder, der rejser gratis. 12 %
af rejserne foretages i mere end | omrade.

Figur 4, egenbetaling og rejser
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Eftersporgsel i lgbet af driftsdagnet
| Assens kommune kan kunderne kgre fra 9 — 21.30 pa hverdage og 9-17 i weekenden.

Tabel 4 viser antallet af ture fordelt pa tidsrum i januar og februar 2013. | de to maneder er der 43
hverdage, hvilket er baggrunden for den sidste kolonne. Eksempelvis er der 1454/3/43 = 6,2 rejser pr.
dag pr. time i tidsrummet 9-12.

Det ses, at morgen- og eftermiddagsmodulerne er der hvor efterspergslen er storst. Eftermiddags-
modulet er stgrst, hvilket maske kan skyldes at nogle pendlere bruger telekgrsel til at komme hjem
fra arbejde eller uddannelse.

Der kores ikke telekersel for kl. 9 i Assens, hvilket kan forklare, at morgenmodulet 9-12 har ferre
ture — dem der pendler pa arbejde om morgenen gor det nok fgr kl. 9 og dermed ikke via telekarsel.

Tabel 4, rejser fordelt pa tidsrum

Tidsrum Rejser |Timer |Pr dag pr. time
9-12 806 3,0 6,2

12-17 1454 5,0 6,8
17-21.30 491 4,5 2,5

Figur 5 viser fordelingen af telekarsler i Igbet af en dag. Der er ikke den store forskel pa formiddag
og eftermiddag, men der er dog et bemarkelsesvaerdigt fald i antallet af ture der starter efter kl. 17



Figur 5, rejser fordelt pa tidsrum
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Eftersporgsel fordel pa ugedage
Figur 6 viser antal ture i januar og februar 2013 fordelt pa ugedage. Det ses, at hverdagene udger

langt storstedelen. Lordag, sendag og helligdage kan man dog kun kere til kl. 17 og ikke helt til kl.
21:30 som i hverdagene.
Dette udger dog nok neppe hele forskellen pa hverdage og weekender.

Figur 6, rejser pd ugedage
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Figuren viser, at efterspargslen er markant stgrst tirsdag — torsdag. Det skyldes maske, at det er typi-
ske dage for xldreaktiviteter, som er erfaringen fra Faaborg-Midtfyn kommune.

(tom)




Turlaengder
Tabel 5 viser antallet rejser fordelt pa rejsens varighed. Tallene er fra Assens og er summen af januar
og februar maned.

Beregningen af rejsens l&ngde sker i det IT-system, der bruges til at administrere korslen. Beregning
sker pa baggrund af afstanden mellem turens og slutpunkt. Nar |14 rejser angives til 0 skyldes det fejl.

Tabel 5, rejsens lengde

Minutter Rejser| | Minutter Rejser
0 114 19 43
3 107 20 129
4 223 21 9
5 159 22 59
6 208 23 25
7 172 24 18
8 264 25 8
9 139 26 3

10 140 27 15
11 151 28 46
12 70 29 34
13 110 30 19
14 113 31 11
15 90 33 1
16 58 35 2
17 177 38 3
18 49 lalt 2769

Figur 7 afbilder tabel 5. Det ses, at de fleste ture er forholdsvis korte, og at der er meget fa ture der
varer lengere end en 2 time. Det stemmer meget godt overens med data om indtagter som indike-
rer, at de fleste ture bliver kert inden for | telekerselszone.

Systemet har beregnet ca. 55 % af rejserne til at vare mindre end 10 minutter.

Figur 7, rejseleengde og antal rejser
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Antal brugere

Idet navnene pa brugerne bliver noteret manuelt af bestillingsmodtagerne (og idet telefon- eller CPR-
nummer ikke registreres), er det ikke muligt at bestemme antal brugere over en periode med 100 %
precision.

Eksempelvis optrader felgende navne i data for januar og februar 2013:

WANIA

YVONNE
YVONNE NIELSEN
ASE

ASE HANSEN
AASE HANSEN
ASE NIELSEN

Hvor mange unikke brugere der er tale om, er dermed svart at bestemme helt pracist. For Januar og
februar 2013 er der ca. 700 navne registreret. Med gengangere og forskellige stavemader af det sam-
me navn etc., giver det i omegnen af ~350 — 400 unikke brugere.

Rejsemal

De overordnede konklusioner pa rejsemal der rejses til er, at brugser, KIWI, Super Best og legehuse
er hyppigst forekommende sammen med idraetshaller, forsamlingshuse og kirker.

| januar og februar forekommer de i forskellige hovedbyer mere end 30 gange.

Knap 4 % af rejserne fra rejsemal er fra uddannelsescentret i Glamsbjerg, hvor nogle brugere tilsyne-
ladende ikke vil vente pa bussen karer om eftermiddagen for eksempel til Aarup.
Der er fa forekomster til uddannelsescentret, arsagen er formentlig, at der ikke kgres for kl. 9.
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2. Metode til falsomhedsanalyse for ny telekgrselsordning
Case: Assens

| det folgende er beskrevet en metode til at bestemme det mulige antal brugere af telekerselsordnin-
gen i Assens kommune. Udviklingen i antal passagerer er steget siden ordningen blev @ndret til et
”der-til-der’-system og ser ikke umiddelbart ud til at stoppe. Derfor forsgges her at estimere, hvor
mange passagerer der maksimalt kan forventes at vare i ordningen.

Det er ngdvendigt med en rekke antagelser idet vi ikke har data om alle forhold i Assens kommune.
Helt overordnet deles en dag ind i felgende tidsrum med tilhgrende malgrupper:

- Morgenmodul kl. 6-9. Pendlere. Folk der skal benytte kollektiv trafik til at komme til arbej-
de/uddannelse om morgenen.

- Middagsmodul kl. 9-18. Folk uden for arbejdsmarkedet som skal kare arindekearsel, typisk
midt pa dagen, samt pendlere der skal hjem igen

- Aftenmodul kl. 18-23. Arindekgrsel om aftenen. Folk der skal til fritids- og kulturaktivite-
ter mm.

En gennemgaende antagelse er desuden, at personer der i dag benytter bus ikke vil skifte bussen ud
med telekorsel. Der kan vaere enkelte tilfelde hvor det er mere fordelagtigt for kunden at skifte bus-
sen ud med telekersel (fx gymnasiet i Glamsbjerg), men det er rimeligt at antage, at kun et negliger-
bart antal kunder skifter fra bus til telekorsel.

Morgenmodul: kl. 6-9
Morgenmodulet antages at besta udelukkende af erhvervs- og uddannelsespendlere som skal til arbej-
de/uddannelse (Udpendling):

(Ungdoms) uddannelsespendlere:

Elevlisterne angiver, at der er 1202 personer der bor i Assens kommune og gar pa en ungdomsud-
dannelse (et eller andet sted). Vores HyperCard-data viser, at | 130 personer der bor i Assens kom-
mune har faet udstedt et HyperCard i 2012.

Sammenligner man disse to lister er der 741 gengangere — dvs. personer der bade optrader pa elevli-
sten og pa listen over HyperCard-kunder. Dette tal burde vare 1130 hvis (idet elever med HyperCard
burde vere en delmangde af elever). Derfor kan man umiddelbart ikke bare trekke de to lister fra
hinanden og konkludere, at differencen er de elever der ikke har HyperCard. Grunden til, at den ene
liste ikke er en perfekt delmangde af den anden kan skyldes, at elevlisterne er fra foraret 2012 og
data pa HyperCard-holderne er hentet fra deres seneste kortudstedelse (typisk efterar 2012).

Det er dog rimeligt at antage, at antallet af elever ikke varierer drastisk pa et enkelt ar. Derfor er
elevtallet pa 1202 formentlig praecist nok til formalet.

Konklusionen ma vare, at der er meget fa eller ingen elever (med behov) i Assens kommune der
gar pa en ungdomsuddannelse som ikke har HyperCard, og at markedet her er mzttet. Derfor for-
ventes der ikke markante stigninger i brugen af FlexTrafik blandt elever pa ungdomsuddannelser i
Assens. Dette er dog stadig under antagelse af, at eksisterende buskunder ikke skifter bussen ud med

teletaxi.



Erhvervspendlere:
En anden del af brugerne i tidsrummet mellem 6-9 er som navnt antaget at vere erhvervspendlere.

Metoden bestar i at tage antallet af pendlere og trakke antallet af eksisterende kunder fra. Dette tal
ma vare antallet af potentielle nye kunder til Fynbus.

Disse potentielle nye kunder antages ikke at vaere kunder pa nuvaerende tidspunkt af en af fglgende
grunde:

I) Bern/bil-faktoren: Den andel der pga. manglende/for fa biler i husstanden finder det for besvarligt
at tage bussen

2) Bussernes afgangstider/ruter/destinationer ikke lige passer til den pagzldende pendler

3) Pendlere bor for langt fra en busrute/stoppested til at ville tage bussen

4) Pendlere der bor for tet pa deres arbejdsplads til at tage bus eller bil

Data fra COWI viser, at der er ca. 19.000 erhvervspendlere der bor i Assens kommune. Justeres
dette tal med bil-faktoren (se bilag 1) sa er der ca. 8.000 erhvervspendlere tilbage der potentielt
kunne benytte kollektiv trafik. Det antages, at samtlige af disse udpendlere i tidsrummet 6-9.

At estimere antallet af eksisterende pendlerkunder i tidsrummet mellem 6 og 9 kraever en antagelse
om, hvor tit man tager bussen i Igbet af en uge for at kunne betegnes som pendler. Hvis man varie-
rer antallet af gange pa en uge som personen tager bussen bare en lille smule, giver det forskellige
antal pendlere. Ved minimum 2 busture (fx til og fra arbejde en enkelt dag) pr uge defineres ca. 540
personer med kvikkort og periodekort som pendlere

Med ca. 12.000 potentielle pendlere og ca. 540 eksisterende kunder skal der gores rede for de reste-
rende pendlere. Cowis data viser, at ca. 5.000 pendlere bor i samme sogn som de deres arbejdsplads.
Godt nok er nogle sogne ret store, geografisk set, men en god del af disse 5.000 pendlere kommer
nok pa arbejde til fods eller pa cykel. Det er dog usandsynligt at alle disse 5000 mennesker gar eller
cykler pa arbejde og derfor er nok til at redegere for de resterende pendlere.

Der ca. 1000 husstande der liggere mere end 400 meter fra nermeste busrute. Det gennemsnitlige
antal personer pr husstand pa Fyn er 2,2 sa ca. 2000 mennesker bor lengere end 400 meter fra en
busrute. En afstand til bussen pa over 400 meter er dog ikke en hindring for alle.

Det vurderede antal potentielle kunder til teletaxi skal til desuden nedjusteres idet ventetiden pa +-
I5 minutter ma forventes at afskrekke en del kunder. Dette betegnes “ventetidsfaktor” i det folgen-
de og antages, at udgere omkring 1000 personer. Det giver folgende antal potentielle nye kunder til
Flex (det orange stykke i figur 8).
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Figur 8, illustration af flexpotentiale
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Med en antagelse om, at 1000 potentielle kunder skreemmes vk af “ventetidsfaktoren”, ender kon-
klusionen med at blive at et sted mellem 0 og 1500 personer kunne forventes at benytte teletaxi i

forbindelse med pendling om morgenen.

Endelig er det ngdvendigt at gere en antagelse om, hvor tit de potentielle nye kunder til vil benytte
telekersel, for at kunne beregne omkostningen for kommunen.

En antagelse kunne vare, at de nye kunder til Flex i tidsrummet 6-9 vil rejse med teletaxi med samme
frekvens som nuvarende pendlere rejser med bus.

Periodekortkunderne der rejser hyppigst mellem 6 og 9 (de 540 pendlere) om morgenen tager bus-
sen med en frekvens pa 0,54 pr dag. Frekvensen for de tilsvarende kvikkortkunder (1200 personer)
er 0,44. Samlet set er gennemsnittet 0,52 busrejser om dagen i tidsrummet 6-9 for pendlerne.

Tabel 6, kunder og rejser til morgenmodul

Antal brugere 200 500 750 1.000 1.200 1.500
Rejser pr maned 416 1040 1560 2.080 2.496 3.120

Antallet af potentielle nye kunder til teletaxi ligger et sted mellem 0 og 1500. Tabel 6 viser, hvordan
antallet af rejser varierer med antallet af brugere.

Middagsmodul: 9-18

Hjempendling:

Det antages, at antallet udpendlere i morgenmodulet er lig antallet af hjempendlere i middagsmodulet
og derfor at antallet af potentielle nye pendlerkunder til teletaxi er det samme i middagsmodulet som

i morgenmodulet.



Af data fremgar det, at antallet af ’bip” mellem 6-9 er ca. lige sa stort for dem der pendler som antal-
let af bip mellem 12 og 18, hvilket antyder, at antagelsen er korrekt.

Desuden skal antallet af potentielle nye "erinderejsekunder” legges til. Med dette menes ®rinderej-
ser foretaget af folk uden for arbejdsmarkedet (idet det er denne del af befolkningen som antages at
have transportbehov midt pa dagen).

Til sidst traekkes antallet af eksisterende teletaxi-kunder i tidsrummet 9-18 fra.

o | tidsrummet 9-18 er 1146 ture i januar 2013
e Ca. 200 unikke brugere i tidsrummet 9-18.
e Omkring 2 ture pr bruger pr maned i gennemsnit

Det antages, at ca. 100 af personerne der benytter teletaxi om eftermiddagen bruger telekarsel til
hjempendling et par gange om maneden. Det antages som sagt, at antallet af potentielle udpendlere,
der vil bruge teletaxi er lig antallet af potentielle hjempendlere til teletaxi. Antallet af potentielle nye
hjempendlende kunder om eftermiddagen er saledes lig antallet af udpendlere om morgenen minus de
100 personer der allerede er kunder.

Med andre ord: De potentielle nye flexkunder der udpendler om morgenen skal hjem igen med tele-
taxi om eftermiddagen, men ud af disse er 100 allerede kunder hos Flex. Det giver felgende antal nye
brugere (og dermed antal nye rejser):

Antal brugere (morgen) 200 500 750 1000 1200 1500
Rejser pr maned (morgen) 416 1040 1560 2080 2496 3120
Antal brugere (eftermiddag) 100 400 650 900 1100 1400
Rejser pr maned (eftermiddag) 208 832 1352 1872 2288 2912

/Erindekgrsel for folk uden for arbejdsmarkedet:
Antallet af voksne uden for arbejdsmarkedet fas fra Danmarks statistik'. Af ca. 40.000 borgere i As-

sens kommune udger voksne personer uden for arbejdsmarkedet godt 13.000. Dvs. der er ca. 13.000
potentielle kunder til telekersel. Medregnes bil-faktoren' sa bliver tallet ca. 3.400 personer. Det anta-
ges desuden, at folk uden for arbejdsmarkedet ikke har pendlerkort, sa vi kigger kun pa kvikkort.

Sorteres pendlerne fra kvikkortkunderne, og defineres en zrinderejsende som en person med | eller
flere busrejser om maneden, sa er der ca. 1300 personer som bruger bussen til zrinder mellem 9 og

I8 i Izbet af en uge. Danmarks statistik (RESIO 1) viser, at der bor ca. 300 personer i plejeboliger i
Assens kommune. Det er personer med svert psykisk eller fysisk handicap og dermed ikke personer
i malgruppen for almindelig telekorsel.

Iflg. data er der i forvejen 3-400” brugere af telekersel i tidsrummet 9-18

! Det antages, at den gennemsnitlige bilradighed (26,37 % af befolkningen i Assens har ikke bil) gaelder for personer uden
for arbejdsmarkedet, samt at disse personers transportbehov kan stilles med 1 bil selvom de er flere i familien. Eksempel-
vis antages 2 pensionister der rader over 1 bil ikke at veere potentielle kunder for kollektiv trafik.

2 Der er 400 unikke navne i flexdata, men navnene er indtil videre noteret manuelt og derfor kan det samme navn optrae-
de flere gange fordi forskellige bestillingsmodtagere har stavet det forskelligt eller inkluderet/ikke inkluderet efternavn



-12-

Tilbage er der yderligere 1.400 personer som kan forventes at eftersporge telekorsel. Med en anta-
gelse om | rejser pr maned giver det 1.400 rejser yderligere om maneden.

Legges dette til antallet af potentielle hjempendlingsrejser med teletaxi giver det folgende (afhengigt
af antal hjempendlere):

Antal hjempendlere, eftermiddag 100 400 650 900 1100 1400
Brugere uden for arbejdsmarkedet 1400 1400 1400 1400 1400 1400
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 1608 2232 2752 3272 3688 4312

Aftenmodul: 18-23

De eneste data vi har om folks adfaerd i dette tidsrum er deres brug af kollektiv trafik. Det er saledes
ikke muligt at sige noget fornuftigt om, hvor tit en gennemsnitsborger i Assens skal til Fodbold / i
biografen og antallet af potentielle kunder er derfor vanskelig at sige noget om.

Dette lgses ved en antagelse om, at forholdet mellem antal buspassagerer og antal flexpassagerer i
tidsrummet 18-23 er nogenlunde det samme som forholdet mellem antal buspassagerer og antal flex-
passagerer i tidsrummet 6-9 og 9-18. Dette er illustreret ved figur 9 herunder.

Figur 9
MORGEN KL 9- 18 Aften

750 1400
550 1100 ~15

nye Flexkunder nye Flexkunder

9
. nye Flexkunder

kvikkort + kvikkort + kvikkort +
periodekort periodekort periodekort

9 kvikkortkunder kgrer min. 2 gange om ugen. Der kan vere andre kunder der kerer med samme
frekvens men som keber billet. Derfor kan antallet af potentielle nye kunder vare lidt sterre. Forhol-
det mellem eksisterende kortkunder og potentielle nye kunder til Flex er ca. 1/1,4. Dvs. i aftenmodu-
let forventes i omegnen af 15 nye potentielle brugere af Flex. De antages, at kere 2 gange om
ugen.
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3. Konklusion

Tabel 7 viser hhv. morgen, middags- og aftenmodulet og hvor mange brugere/rejser de enkelte modu-
ler bidrager med. Antallet af pendlere er det der varierer (og er det, som der er den primare usik-
kerhed omkring).

Tabel 7,

Antal brugere (morgen) 200 500 750 1.000 1.200 1.500
Rejser pr maned (morgen) 416 1.040 1.560 2.080 2.496 3.120
Antal hjempendlere, eftermiddag 200 500 750 1.000 1.200 1.500

Brugere uden for arbejdsmarkedet  1.400 1.400 1.400 1.400 1.400 1.400
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 1.816 2.440 2.960 3.480 3.896 4.520

Aften brugere 15 15 15 15 15 15
Aften rejser pr maned 120 120 120 120 120 120
Antal brugere i alt 415 1.015 1.515 2.015 2.415 3.015
Antal rejser i alt 2.352 3.600 4.640 5.680 6.512 7.760

Tallene fra januar og februar viser, at 350-400 brugere foretager ca. 2.800 rejser.

Estimerede udgifter for kommunerne

| det folgende er tallene for Assens kommune brugt som udgangspunkt for at beregne et overslag pa
omkostninger pr maned for de gvrige fynske kommuner (undtagen Odense). Metoden er at antage, at
forholdet mellem potentielle nye telekarselskunder og indbyggertallet for Assens er det samme som
for resten af kommunerne.

Dog er befolkningstallene for Nyborg by, Svendborg by samt Middelfart/Strib fratrukket deres re-
spektive sammenhzangende byomrader, da analysen kun omhandler kersel i landdistrikter.

Baseret pa disse tal giver det folgende udgiftsoverslag for kommunerne:

Udgifter pr. ar Fra Til

Assens 2.963.520 9.777.600
Middelfart 1.315.423 4.340.000
Nyborg 1.037.752 3.423.875
Nordfyn 2.095.727 6.914.473
Svendborg 1.775.745 5.858.752
Faaborg-Midtfyn 1.705.826 12.163.500
Kerteminde 1.705.826 5.628.065
Langeland 922.295 3.042.945

Den detaljerede fordeling i kommunerne ser saledes ud:
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Assens Indbyggertal 41.325

Antal brugere (morgen) 200 500 750 1.000 1.200 1.500
Rejser pr maned (morgen) 416 1.040 1.560 2.080 2.496 3.120
Antal hjempendlere, eftermiddag 200 500 750 1.000 1.200 1.500
Brugere uden for arbejdsmarkedet 1.400 1400 1400 1.400 1.400 1.400
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 1.816 2440 2960 3.480 3.896 4.520
Aften brugere 15 15 15 15 15 15
Aften rejser pr maned 120 120 120 120 120 120
Antal brugere i alt 415 1.015 1515 2.015 2.415 3.015
Antal rejseri alt 2.352 3.600 4.640 5.680 6.512 7.760
|Udgifter pr maned ved 105,- pr rejse 246.960 378.000 487.200 596.400 683.760 814.800
Middelfart Indbyggertal 18.343

Antal brugere (morgen) 89 222 333 444 533 666
Rejser pr maned (morgen) 185 462 692 923 1.108 1.385
Antal hjempendlere, eftermiddag 89 222 333 444 533 666
Brugere uden for arbejdsmarkedet 621 621 621 621 621 621
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 806 1.083 1314 1545 1.729 2.006|
Aften brugere 7 7 7 7 7 7
Aften rejser pr maned 53 53 53 53 53 53
Antal brugere i alt 184 451 672 894 1.072 1.338
Antal rejseri alt 1.044 1598 2.060 2.521 2.890 3.444
|Udgifter pr maned ved 105,- pr rejse 109.619 167.784 216.254 264.725 303.502 361.667
Nyborg Indbyggertal 14.471

Antal brugere (morgen) 70 175 263 350 420 525
Rejser pr maned (morgen) 146 364 546 728 874 1.093
Antal hjempendlere, eftermiddag 70 175 263 350 420 525
Brugere uden for arbejdsmarkedet 490 490 490 490 490 490
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 636 854 1.037 1.219 1.364 1.583
Aften brugere 5 5 5 5 5 5
Aften rejser pr maned 42 42 42 42 42 42
Antal brugere i alt 145 355 531 706 846 1.056
Antal rejseri alt 824 1.261 1.625 1.989 2.280 2.717
|Udgifter pr maned ved 105,- pr rejse 86.479 132.366 170.605 208.845 239.436 285.323
Nordfyn Indbyggertal 29.224

Antal brugere (morgen) 141 354 530 707 849 1.061
Rejser pr maned (morgen) 294 735 1.103 1.471 1.765 2.206|
Antal hjempendlere, eftermiddag 141 354 530 707 849 1.061
Brugere uden for arbejdsmarkedet 990 990 990 990 990 990
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 1.284 1.726 2.093 2461 2.755 3.196
Aften brugere 11 11 11 11 11 11
Aften rejser pr maned 85 85 85 85 85 85
Antal brugere i alt 293 718 1.071 1425 1.708 2.132
Antal rejseri alt 1.663 2.546 3281 4.017 4.605 5.488
|Udgifter pr maned ved 105,- pr rejse 174.644 267.312 344.536 421.759 483.538 576.206
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Svendborg Indbyggertal 24.762

Antal brugere (morgen) 120 300 449 599 719 899
Rejser pr maned (morgen) 249 623 935 1.246 1.496 1.870
Antal hjempendlere, eftermiddag 120 300 449 599 719 899
Brugere uden for arbejdsmarkedet 839 839 839 839 839 839
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 1.088 1462 1774 2.085 2.334 2.708
Aften brugere 9 9 9 9 9 9
Aften rejser pr maned 72 72 72 72 72 72
Antal brugere i alt 249 608 908 1.207 1.447 1.807,
Antal rejseri alt 1.409 2.157 2.780 3.403 3.902 4.650
|Udgifter pr maned ved 105,- pr rejse 147.979 226.498 291.931 357.364 409.710 488.229
Faaborg-Midtfyn Indbyggertal 51.409

Antal brugere (morgen) 249 622 933 1.244 1.493 1.866
Rejser pr maned (morgen) 518 1.294 1941 2588 3.105 3.881
Antal hjempendlere, eftermiddag 249 622 933 1.244 1.493 1.866)
Brugere uden for arbejdsmarkedet 1.742 1742 1742 1742 1.742 1.742
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 2.259 3.035 3.682 4.329 4.847 5.623
Aften brugere 19 19 19 19 19 19
Aften rejser pr maned 149 149 149 149 149 149
Antal brugere i alt 516 1.263 1.885 2507 3.004 3.751
Antal rejseri alt 2.926 4478 5772 7.066 8.101 9.654
U_dgifter pr maned ved 105,- pr rejse 307.222 470.238 606.085 741.932 850.609 1.013.625
Kerteminde Indbyggertal 23.787

Antal brugere (morgen) 115 288 432 576 691 863
Rejser pr maned (morgen) 239 599 898 1.197 1.437 1.796)
Antal hjempendlere, eftermiddag 115 288 432 576 691 863
Brugere uden for arbejdsmarkedet 806 806 806 806 806 806
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 1.045 1.404 1.704 2.003 2.243 2.602
Aften brugere 9 9 9 9 9 9
Aften rejser pr maned 69 69 69 69 69 69
Antal brugere i alt 239 584 872 1.160 1.390 1.735
Antal rejseri alt 1.354 2.072 2.671 3.269 3.748 4.467
Udgifter pr maned ved 105,- pr rejse 142.152 217.580 280.436 343.293 393.578 469.005
Langeland Indbyggertal 12861

Antal brugere (morgen) 62 156 233 311 373 467
Rejser pr maned (morgen) 129 324 485 647 777 971
Antal hjempendlere, eftermiddag 62 156 233 311 373 467
Brugere uden for arbejdsmarkedet 436 436 436 436 436 436
Rejser pr maned (eftermiddag, i alt) 565 759 921 1.083 1.212 1.407
Aften brugere 5 5 5 5 5 5
Aften rejser pr maned 37 37 37 37 37 37
Antal brugere i alt 129 316 471 627 752 938|
Antal rejseri alt 732 1.120 1.444 1.768 2.027 2.415
Udgifter pr maned ved 105,- pr rejse 76.858 117.640 151.624 185.609 212.797 253.579
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Bilag |: Bil-faktor for pendling
Data bilradighed for familier i Assens er hentet fra Danmarks statistik (BIL800).

Tabel 8

Familier uden bil i alt 5.247
Familier med 1 personbil 9.813
Familier med 1 firmabil 151
Familier med 1 varebil 352
Familier med 2 biler i alt 3.798
Familier med 3 biler i alt 459
Familier med flere end 3 biler 74
Familieri alt 19.894

Definitionen af en familie” svarer til definitionen af en husstand. Det passer saledes med, at der er
ca. 40.000 indbyggere i Assens kommune, og i hver husstand bor der er i gennemsnit lidt over 2 per-
soner.

Data om antallet af voksne i husstandene (= familierne) hentes fra Danmarks statistik (FAM44N).

Tabel 9

Assens 2012 familier

Enlige maend 4.220

Enlige kvinder 4.651

Zgtepar med forskelligt kgn 8.547

Agtepar med samme kgn 0

Registreret partnerskab 20

Samlevende par 889

Samboende par 1.318

"familier" med 1 voksen 8.871 45,16 %
"Familier" med 2 eller flere voksne 10.774 54,84 %
i alt 19.645

Af tabellen fremgar det, at 8871 familier/husstande bestar af | voksen person. Resten bestar af 2 eller
flere voksne.

Da der ikke umiddelbart findes data om bilradigheden for den enkelte familie, er det ngdvendigt at
gore en antagelse om dette. Det antages, at de forskellige familietyper er fordelt ligeligt pa de forskel-
lige bilradigheder. Saledes, at fx 54,84 % af alle familier med | personbil har 2 eller flere voksne, og
45,16 % af alle familier med | personbil har | voksen. Dog er det antaget, at familier med mere end |
bil ogsa har mere end | voksen.

Dette giver nedenstaende tabel.
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Tabel 10
Familier med

Assens 2012 Familier |2 eller flere voksne 1 voksen
Familier uden bil i alt 5.247 2.878 2.369
Familier med 1 personbil 9.813 5.382 4.431
Familier med 1 firmabil 151 83 68
Familier med 1 varebil 352 193 159
Familier med 2 biler i alt 3.798 3.798 0
Familier med 3 biler i alt 459 459 0
Familier med flere end 3 biler 74 74 0
Familier i alt 19.894 12.866 7.028

Dernast overszttes gores antagelser om, hvor mange i hver familie der tager bussen og hvor mange

der tager bilen. Eksempelvis antages alle familier uden bil at tage bussen. Som fgr navnt er det anta-
get, at 54,84 % af familierne har 2 voksne og 45,16 % af familier bestar af | voksen. Det vil sige, at

2878 - 2 + 2.369 = 8.125 personer ikke har bil og dermed antages at ma tage bussen.

Det antages generelt, at hvis en familie har bil til radighed, sa anvendes den. Konkret betyder det fx:

For familier med | bil antages alle familier med | voksen at tage bilen pa arbejde. For alle familier med

| bil og 2 voksne antages den ene voksne at tage bilen og den anden at tage bussen pa arbejde.
Eksempel: Familier med | personbil:

Voksne der tager bussen = 5.382
Voksne der tager bilen = 5.382 + 0,5 - 4431 = 9.813

Tabel 11
Familier med bus bil

Assens 2012 Familier |2 eller flere voksne 1 voksen

Familier uden bil i alt 5.247 2.878 2.369 8.125 0
Familier med 1 personbil 9.813 5.382 4.431 5.382 9.813
Familier med 1 firmabil 151 83 68 41 110
Familier med 1 varebil 352 193 159 97 255
Familier med 2 biler i alt 3.798 3.798 0 0 7.596
Familier med 3 biler i alt 459 459 0 0 918
Familier med flere end 3 biler 74 74 0 0 148
Familier i alt 19.894 12.866 7.028 13.644 18.840

Den sidste nedvendige antagelse handler om beskaftigelse. 59,33 % af de voksne borgere i Assens

kommune er beskaftigede og dermed pendlere. Det antages, at beskzftigelsesfrekvensen er den

samme for alle familietyper-.
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bus bil Bus-pendlere Bil-pendlere
8.125 0 4.820 0
5382 9813 09933= 3.193 5.822
41 110 25 65

97 255 57 152

0 7.59 0 4.507

0 918 0 545

0 148 0 88
13.644 18.840 8.095 11.178

Dvs. antallet af pendlere der antages ikke at tage bilen er omkring 8.000. Summen af buspendlere og
bilpendlere er 19.273, hvilket passer godt med COWIs data for Assens som siger, at der er 19.231
erhvervspendlere. Nedenstaende tabel illustrerer dette.

Voksne uden
2012 Total |Pendlere | for arbejdsmarkedet
Assens  Selvstaendige 1.688
RASU33 Medarbejdende aegtefxlle 46
dst.dk Topledere 668
Lgnmodtagere hgjeste niveau 3.190
Lenmodtager mellemniveau 1.757
Lgnmodtagere grundniveau 8.000
Andre Ipnmodtagere 1.837
Lgnmodtagere u.n.a. 1.898
Bruttoledige 1.076
Midlertidigt uden for arbejdsstyrken 815
Tilbagetraekning fra arbejdsstyrken 1.084
Pensionister 8.947
Andre uden for arbejdsstyrken (ekskl. Bgrn) 1.161
TOTAL 32.167| 19.084 13.083
Andel 59,33 % 40,67 %
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FynBus
Flagkalender

Der skal flag pa de fynske busser
pa felgende datoer:

16. april H.M. Dronning Margrethes
fadselsdag.

5. maj Danmarks befrielse 1945.

9. juni Grundlovsdag.

15. juni Valdemarsdag.

9. september Danmarks udsendte.

Desuden skal der flages pa valgdage, og der kan, efter meddelelse
fra FynBus, flages for at markere szerlige begivenheder.

Hvis kommuner, entreprengrer eller andre ensker flag pa
busserne pa andre datoer; skal det aftales med
Kvalitetskoordinator Claus Aubro Christensen

mail: cac@fynbus.dk, tif. 6311 2227

Bybusserne i Odense flager ligeledes de dage, hvor Det Fynske
Dyrskue afholdes og pa FN-dagen den 24. oktober har de bade
Dannebrog og FN-flag pa.

Denne kalender er geeldende fremover. Ny kalender udsendes kun, hvis der
sker andringer

Februar 2013, /NIL


LTM
Tekstboks
Bilag 6.1
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